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REV3 — zastepuje zawiadomienie
(REV?2) z dnia 28 kwietnia 2020 r.}

ZAWIADOMIENIE DLA ZAINTERESOWANYCH STRON

WYSTAPIENIE ZJEDNOCZONEGO KROLESTWA z UE A PRZEPISY UE W DZIEDZINIE
TRANSPORTU KOLEJOWEGO

Dnia 1 lutego 2020 r. Zjednoczone Krolestwo wystapito z Unii Europejskiej i stato sie
,panstwem trzecim™?. Umowa 0 Wystqpieniu3 okresla okres przejSciowy, ktory konczy
si¢ dnia 31 grudnia 2020r. Do tego czasu prawo Unii stosuje si¢ W catosci do
Zjednoczonego Krélestwa i na jego terytorium®.

W okresie przejsciowym UE i Zjednoczone Krolestwo beda prowadzi¢ negocjacje
W sprawie  porozumienia dotyczacego nowego  partnerstwa, przewidujacego
w szczegoblnosci strefe wolnego handlu. Nie jest jednak pewne, czy takie porozumienie
zostanie zawarte i czy wejdzie w zycie z koncem okresu przejsciowego. W kazdym razie
skutkiem takiego porozumienia bylyby stosunki, ktore z punktu widzenia warunkéw
dostepu do rynku znacznie roéznityby sie od udziatu Zjednoczonego Krolestwa w rynku
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wewnetrznym®, W unii celnej UE oraz w obszarze podatku VAT i podatku akcyzowego.

Dlatego tez wszystkim zainteresowanym stronom, aw Sszczego6lnosci podmiotom
gospodarczym, przypomina si¢ 0 Sytuacji prawnej majgcej zastosowanie po zakonczeniu
okresu przejsciowego (czg$¢ A ponizej). W niniejszym zawiadomieniu wyjasniono
robwniez pewne istotne postanowienia dotyczgce wystgpienia zawarte W umowie
0 wystgpieniu (cze¢$¢ B ponizej), atakze przepisy majace zastosowanie W Irlandii
Péinocnej po zakonczeniu okresu przejsciowego (czes¢ C ponizej).

Zmiana ogranicza si¢ do pierwszego podpunktu w sekcji B. niniejszego zawiadomienia.
Panstwo trzecie to panstwo nieb¢dace cztonkiem UE.

Umowa o0 wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Polnocnej z Unii
Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej, Dz.U. L 29 z 31.1.2020, s. 7 (,,umowa

0 Wystgpieniu’).

Z zastrzezeniem niektorych wyjatkow przewidzianych w art. 127 umowy 0 wystapieniu, z ktorych
zaden nie jest istotny w kontekscie niniejszego zawiadomienia.

W szczegbdlnosci umowa 0 wolnym handlu nie przewiduje takich zasad rynku wewnetrznego (w
obszarze towardw iustug), jak zasada wzajemnego uznawania, zasada kraju pochodzenia
i harmonizacja. Umowa o wolnym handlu nie znosi rdwniez formalno$ci celnych i kontroli celnych,
w tym formalno$ci dotyczacych pochodzenia towaréw i materiatdow uzytych do ich wytworzenia, ani
zakazOw i ograniczen przywozowych i wywozowych.



Porady dla zainteresowanych stron

W  celu uwzglegdnienia skutkéw  okreslonych  w niniejszym  zawiadomieniu,
zainteresowanym stronom doradza si¢ W SzCzegolnosci:

— zapewnienie siedziby w UE, w przypadku gdy jest to konieczne do posiadania
odpowiednich licencji;

- zapewnienie zezwolenia od Agencji Kolejowej Unii Europejskiej lub organow
panstw czlonkowskichG;

— zapewnienie certyfikacji przeprowadzonej przez jednostki notyfikowane oraz
podmioty wyznaczone z siedzibg w UE.

Co wigcej, maszyniSci posiadajacy licencje/§wiadectwa wydane w Zjednoczonym
Krolestwie i pracujacy w jednym z panstw cztonkowskich powinni przedsigwzia¢
niezbedne kroki w celu uzyskania dokumentéw potwierdzajacych uprawnienia, waznych
w UE po zakonczeniu okresu przejsciowego. W zwigzku z tym prosi si¢ przedsigbiorstwa
kolejowe lub zarzadcoOw infrastruktury w UE zatrudniajacych maszynistow
posiadajacych dokumenty potwierdzajagce uprawnienia, wydane W Zjednoczonym
Krdlestwie, o poinformowanie tych 0séb o koniecznosci uzyskania nowych dokumentéw
potwierdzajacych uprawnienia, waznych w UE po zakonczeniu okresu przej$ciowego.

Przedsigbiorstwa kolejowe wykonujace przewozy transgraniczne miedzy Zjednoczonym
Krolestwem a UE, ktore chcg kontynuowaé te dziatalno$¢ po zakonczeniu okresu
przejsciowego, beda musialy zapewni¢, aby w przypadku tego rodzaju przewozéw
transgranicznych na odcinkach, ktore znajduja si¢ na terytorium UE, ich maszynisci
posiadali wymagane licencje/$wiadectwa wydane w UE.

A. SYTUACJA PRAWNA OBOWIAZUJACA PO ZAKONCZENIU OKRESU PRZEJSCIOWEGO

Po zakonczeniu okresu przejsciowego przepisy UE w dziedzinie transportu kolejowego
nie beda juz miaty zastosowania do Zjednoczonego Krolestwa’. W szczegblnosci niesie
to ze soba nastgpujace konsekwencje:

1. LICENCJE PRZEDSIEBIORSTW KOLEJOWYCH

Zgodnie z rozdziatem III dyrektywy 2012/34/UE w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego®, w celu $wiadczenia ustug w zakresie transportu

Przyktadowo, przedsigbiorstwa kolejowe posiadajace taki certyfikat, ktére zamierzaja kontynuowaé
dziatalno$¢ w UE po okresie przejsciowym, bedg musiaty wystgpi¢ o nowy jednolity certyfikat
bezpieczenstwa do Agencji albo w jednym z panstw czlonkowskich UE (jezeli obszar dziatalnosci jest
ograniczony do tego panstwa cztonkowskiego) zgodnie z art. 10 dyrektywy (UE) 2016/798.

Jesli chodzi o stosowanie przepisow UE dotyczacych niektorych produktéw kolejowych wzgledem
Irlandii Potnocnej — zob. czg$¢ C niniejszego zawiadomienia.

8 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE zdnia 21 listopada 2012r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego, Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32.




kolejowego przedsiebiorstwa kolejowe potrzebujg licencji, 0 Ktorg mogg si¢ ubiegac
w panstwie cztonkowskim UE, w ktdrym majg siedzibe¢. Licencja jest wazna na
calym terytorium Unii, 0 ile dane przedsigbiorstwo wypetia obowigzki okreslone
w rozdziale 11 dyrektywy 2012/34/UE. Licencje wydane przez Zjednoczone
Krolestwo przestang by¢ wazne w UE po zakonczeniu okresu przej$ciowego.
Przedsigbiorstwa kolejowe posiadajace taka licencje, ktore zamierzaja kontynuowac
dziatalno$¢ w UE po zakonczeniu okresu przejsciowego, beda musiaty ubiegac si¢
0 nowg licencje w jednym z panstw cztonkowskich UE zgodnie z rozdzialem III
dyrektywy 2012/34/UE.

Przedsigbiorstwa kolejowe wykonujace przewozy transgraniczne migdzy
Zjednoczonym Kroélestwem a UE, ktore chcg kontynuowaé te dzialalnos¢ po
zakonczeniu okresu przejsciowego, beda musialy spelni¢ wymogi prawne
obowigzujace zarowno w UE, jak i w Zjednoczonym Kroélestwie. Przedsigbiorstwa
te bedg musialy zatem zapewnié¢ sobie licencje wazng w UE w odniesieniu do
odcinkdéw przewozow transgranicznych zlokalizowanych na terytorium UE.
Zart. 17 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE wynika, ze posiadanie siedziby w jednym
z panstw cztonkowskich UE jest warunkiem wstgpnym uzyskania licencji UE.

BEZPIECZENSTWO KOLEI | INTEROPERACYJNOSC KOLEI

Jesli chodzi 0 Unig, przepisy dotyczace bezpieczenstwa kolei i interoperacyjnosci
kolei zostaly okreslone, odpowiednio, w dyrektywie (UE) 2016/798 w sprawie
bezpieczenstwa kolei’ oraz  wdyrektywie (UE) 2016/797  w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (wersja przeksztatcona)™®.
Konwencja o0 miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), ktorej stronami sg
Unia ipafistwa cztonkowskie posiadajace system kolejowy™, podobnie jak
Zjednoczone Kroélestwo, rowniez zawiera zasady dotyczace tych kwestii. COTIF nie
ma jednakze zastosowania do ruchu ograniczonego do sieci UE (tzn. niebedacego
ruchem z panstwa trzeciego ani do panstwa trzeciego)lz.

2.1. Bezpieczenstwo kolei

Zgodnie zart. 10 dyrektywy (UE) 2016/798 dostep przedsigbiorstwa
kolejowego do infrastruktury kolejowej w Unii jest uzalezniony od posiadania
jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa wydanego przez Agencje Kolejowa
Unii Europejskiej lub przez dane panstwo czlonkowskie, jezeli obszar
dziatalnosci jest ograniczony do tego panstwa czlonkowskiego. Certyfikaty
bezpieczenstwa wydane przez Zjednoczone Krélestwo na podstawie art. 10
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 zdnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei), Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102.

Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44.
Malta i Cypr nie posiadajg systemu kolejowego.

Art. 2 Umowy migedzy Unia Europejska a Miedzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych
Przewozdw Kolejami w sprawie przystapienia Unii Europejskiej do Konwencji 0 migdzynarodowym
przewozie Kkolejami (COTIF) zdnia 9 maja 1980 r., zmienionej protokotem wilenskim z dnia
3 czerwca 1999 r. (http://otif.org/fileadmin/user_upload/otif_verlinkte_files/04_recht/02_COTIF/AG_
10-5_ad1_e.pdf).



wspomnianej dyrektywy przestang by¢ wazne w UE po zakonczeniu okresu
przejsciowego.

Zgodnie zart. 14 ust.4 dyrektywy (UE) 2016/798 kazdy podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie wagonow towarowych podlega wymogowi
certyfikacji. Certyfikaty wydane przez Zjednoczone Krolestwo przestang by¢
wazne w UE po zakonczeniu okresu przejéciowego™®. Podmiot
odpowiedzialny za utrzymanie, ktory posiada certyfikat wydany przez
Zjednoczone Krolestwo i chce kontynuowaé swojg dziatalno$¢ zawodowa w
UE, bedzie musiat wystapi¢ o certyfikat w jednym z panstw cztonkowskich
UE.

Po zakonczeniu okresu przejsciowego podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie moga ponadto wystapi¢ 0 wydanie certyfikatu zgodnie z ramami
prawnymi COTIF™,

2.2. Interoperacyjnos¢ kolei

e Wprowadzanie do obrotu produktéw kolejowych objetych dyrektywa
(UE) 2016/797: w przypadku tych produktow techniczne specyfikacje
interoperacyjnosci UE okreslaja stosowne procedury oceny zgodnosci
oraz to, czy — w przypadku poszczegolnych produktéw — wymagana jest
interwencja osoby trzeciej (jednostki notyfikowanej lub podmiotu
wyznaczonego). Jesli chodzi 0 wprowadzanie takich produktéw do
obrotu, niniejsze zawiadomienie nalezy interpretowaé W pOwigzaniu
z 0gblnym zawiadomieniem skierowanym do podmiotéw gospodarczych
podlegajacych unijnemu prawodawstwu W dziedzinie produktow
przemystowych®™, w szczegolnosci jego sekcja 2 dotyczaca procedury
oceny zgodnosci i jednostek notyfikowanych. Konsekwencje wystapienia
Zjednoczonego Krolestwa z UE, ktore zostaly okreslone w ogolnym
zawiadomieniu, majg W pelni zastosowanie do certyfikatbw wydawanych
przez jednostki notyfikowane (w przypadku jednostek notyfikowanych)
lub podmioty wyznaczone (w przypadku podmiotéw wyznaczonych)
przez Zjednoczone Krolestwo (zwane dalej ,,jednostkami notyfikowanymi
[ podmiotami  wyznaczonymi  w Zjednoczonym  Krolestwie”).
W kolejnych podpunktach omoéwiono konkretne przypadki dotyczace
wprowadzania do obrotu i stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci,
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Dotyczy to rowniez certyfikatow sporzadzonych przez organy certyfikujace dla podmiotow
odpowiedzialnych za utrzymanie, uznane przez Zjednoczone Krolestwo lub akredytowane przez
jednostke akredytujaca Zjednoczonego Krolestwa zgodnie z art. 10 rozporzadzenia (UE) nr 445/2011
w sprawie systemu certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie obejmujgcym
wagony towarowe oraz zmieniajgcego rozporzadzenie (WE) nr 653/2007 (Dz.U. L 122 z 11.5.2011, s.
22).

Zob. art. 15 82 zalacznika G do COTIF oraz ujednolicone przepisy okre$lone zgodnie ztym
artykutem w odniesieniu do certyfikacji podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie w oparciu o ramy
COTIF. Jesli chodzi 0 zaleznoé¢ migdzy certyfikacjami podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie
dokonywanymi na podstawie dyrektywy 2004/49/WE oraz w oparciu o ramy COTIF, zob. art. 3a § 5
tego samego zatacznika.

https://ec.europa.eu/info/european-union-and-united-kingdom-forging-new-partnership/future-
partnership/getting-ready-end-transition-period _pl.



https://ec.europa.eu/info/european-union-and-united-kingdom-forging-new-partnership/future-partnership/getting-ready-end-transition-period_pl
https://ec.europa.eu/info/european-union-and-united-kingdom-forging-new-partnership/future-partnership/getting-ready-end-transition-period_pl

pojazdow i podsystemdédw oraz dopuszczania statych urzadzeh do
eksploatacji.

e Wprowadzanie do obrotu i stosowanie sktadnikéw interoperacyjnosci:
zgodnie z art. 8 iart. 10 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 wprowadzenie
do obrotu sktadnika interoperacyjnosci moze wymagaé przeprowadzenia
przez jednostke notyfikowang oceny zgodno$ci / przydatnosci do
stosowania. W przypadku gdy wymagane jest przeprowadzenie oceny
przez jednostke notyfikowana, konsekwencje wystgpienia Zjednoczonego
Krolestwa z UE, okre§lone w ogolnym zawiadomieniu w sprawie
produktéw przemystowych, o ktérym mowa w poprzednim podpunkcie,
majg W pelni zastosowanie.

e Dopuszczanie stalych urzgdzen do eksploatacji: zgodnie zart. 18
dyrektywy (UE) 2016/797 state urzadzenia muszg posiada¢ zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji wydane przez krajowy organ ds.
bezpieczenstwa panstwa cztonkowskiego, na ktorym znajduja si¢ lub sa
eksploatowane. Po zakonczeniu okresu przejsciowego zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji na podstawie art. 18 dyrektywy (UE)
2016/797 musza by¢ oparte na certyfikatach weryfikacji wydanych przez
jednostki notyfikowane / podmioty wyznaczone w UE.

e Woprowadzanie do obrotu pojazdéw i podsystemdédw ruchomych: zgodnie
z art. 21 dyrektywy (UE) 2016/797 pojazd kolejowy musi — przed jego
uzytkowaniem W Sieci — otrzymac zezwolenie na wprowadzenie do obrotu
od odpowiedniego podmiotu zatwierdzajacego (Agencja lub wlasciwy
organ krajowy)™. Jednakze, po zakonczeniu okresu przejsciowego,
zezwolenia na wprowadzenie do obrotu na podstawie art. 20, 21 i24
dyrektywy (UE) 2016/797 musza by¢ oparte na certyfikatach weryfikacji
wydanych przez jednostki notyfikowane / podmioty wyznaczone w UE.

Po zakonczeniu okresu przejsciowego dopuszczenie do ruchu lub
uzytkowania W przewozach miedzynarodowych w UE urzadzen kolejowych
dopuszczonych w Zjednoczonym Krolestwie bedzie regulowane przez
COTIF, aw szczegdlnosci zataczniki G’ i F'® do tej konwencji*®. Jak
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Zgodnie zart. 21 ust. 8 dyrektywy (UE) 2016/797, /w] przypadku gdy obszar uzytkowania jest
ograniczony do sieci w jednym tylko panstwie czlonkowskim, krajowy organ ds. bezpieczenstwa tego
panstwa cztonkowskiego moze, na wiasng odpowiedzialnos¢ i na prosbe wnioskodawcy, wydaé
zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu. We wszystkich pozostatych przypadkach organem
zatwierdzajacym jest Agencja Kolejowa Unii Europejskie;j.

,,Przepisy ujednolicone 0 dopuszczeniu technicznym urzadzen kolejowych przeznaczonych do
migdzynarodowego przewozu”. Je$li chodzi 0 zalezno$¢ miedzy zezwoleniami dla pojazdow
wydawanymi na podstawie dyrektywy 2008/57/WE oraz w oparciu oramy COTIF, zob. art. 3a
zatgcznika G do COTIF.

»Przepisy ujednolicone 0 zatwierdzaniu norm technicznych oraz przyjmowaniu ujednoliconych
przepisow technicznych stosowanych do urzadzen kolejowych przeznaczonych do migdzynarodowego
przewozu’.

W praktyce warunki wymienione w art. 3a § 2 zatacznika G do konwencji COTIF sg spetnione jedynie
w odniesieniu do tzw. wagondéw GE (ang. go everywhere). Stosowanie ram COTIF w odniesieniu do
innych pojazdéw (takich jak lokomotywy i tabor pasazerski) nie zapewnia w praktyce rownowazno$ci
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wyjasniono powyzej, nie obejmuje to dopuszczenia do ruchu lub uzytkowania
w ruchu migdzynarodowym ograniczonym do sieci UE (tzn. niebgdacym
ruchem z panstwa trzeciego ani do panstwa trzeciego), ktory podlega prawu
UE.

3. PRZYZNAWANIE UPRAWNIEN MASZYNISTOM

B.

Dyrektywa 2007/59/WE® okre$la warunki i procedury przyznawania uprawnien
maszynistom prowadzacym lokomotywy i pociggi W systemie kolejowym na
terytorium Unii. W szczegdlnosci zawiera ona wymog uzyskania przez maszyniste
okreslonej licencji oraz okreSlonego $wiadectwa. Licencje sg wydawane przez
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego, a swiadectwa — przez przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzadcow infrastruktury. Zgodnie z art. 7 licencja wydana przez jedno
Z panstw czlonkowskich jest wazna na catym terytorium Unii, natomiast
$wiadectwo jest wazne W odniesieniu do tych rodzajow infrastruktur i taboru, ktore
sg W nim wskazane.

Licencje wydane przez Zjednoczone Krolestwo przestang by¢ wazne w UE po
zakonczeniu okresu przejSciowego.

Zgodnie z art. 11 ust. 2 i art. 20 dyrektywy 2007/59/WE kandydaci ubiegajacy si¢
0 licencje musza przedstawi¢ potwierdzenie sprawnosci fizycznej i psychicznej od
lekarza akredytowanego przez unijny podmiot akredytujagcy lub uznanego przez
panstwo cztonkowskie UE.

Wydawanie licencji po =zakonczeniu okresu przejSciowego przez panstwo
cztonkowskie UE nie moze juz opierac si¢ na potwierdzeniu otrzymanym od lekarza
akredytowanego przez brytyjski podmiot akredytujacy lub uznanego przez organ
krajowy Zjednoczonego Krolestwa. Licencje, ktore zostalty wydane przez panstwo
cztonkowskie UE przed zakonczeniem okresu przejSciowego na podstawie
potwierdzenia od lekarza akredytowanego przez brytyjski podmiot akredytujacy lub
uznanego przez organ krajowy Zjednoczonego Krolestwa, zachowuja wazno$c¢.

Certyfikaty wydane przez przedsigbiorstwo kolejowe z siedzibg w Zjednoczonym
Kroélestwie przestang by¢ wazne w UE po zakonczeniu okresu przejsciowego.

ISTOTNE POSTANOWIENIA DOTYCZACE WYSTAPIENIA ZAWARTE W UMOWIE

O WYSTAPIENIU

Art. 41 ust. 1 umowy 0 wystgpieniu stanowi, ze istniejacy i mozliwy do indywidualnego
zidentyfikowania towar, ktory zostal legalnie wprowadzony do obrotu w UE lub
w Zjednoczonym Krolestwie przed zakonczeniem okresu przejsciowego, moze by¢ nadal
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migdzy dopuszczeniem zgodnie z przepisami ujednoliconymi COTIF azezwoleniem UE na
dopuszczenie do eksploatacji.

Dyrektywa 2007/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie

przyznawania uprawnien maszynistom prowadzacym lokomotywy ipociagi w obrgbie systemu

kolejowego Wspolnoty, Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 51.



udostepniany na rynku Unii lub Zjednoczonego Krolestwa oraz by¢ przedmiotem obrotu
mig¢dzy tymi dwoma rynkami, zanim dotrze do uzytkownika koncowego.

Na podmiocie gospodarczym, ktory powotuje si¢ na to postanowienie, spoczywa cigzar
wykazania, na podstawie wszelkich odpowiednich dokumentow, ze towar zostal
wprowadzony do obrotu w UE lub Zjednoczonym Krdlestwie przed zakonczeniem
okresu przejsciowego®.

Do celow tego postanowienia ,,wprowadzenie do obrotu” oznacza pierwszg dostawe
towaru na rynek w celu jego dystrybucji, konsumpcji lub wykorzystania w ramach
dziatalnosci handlowej, za optatg lub nieodplatniezz. ,Dostawa towaru na rynek w celu
jego dystrybucji, konsumpcji lub wykorzystania” oznacza, ze ,,istniejacy | mozliwy do
indywidualnego zidentyfikowania towar, po =zakonczeniu etapu produkcji, jest
przedmiotem pisemnej lub ustnej umowy miedzy co najmniej dwiema osobami
prawnymi lub fizycznymi dotyczacej przeniesienia wlasno$ci, dowolnych innych praw
rzeczowych lub posiadania w odniesieniu do tego towaru, badz towar ten jest
przedmiotem oferty zlozonej osobie prawnej lub fizycznej lub osobom prawnym lub

fizycznym w celu zawarcia takiej umowy”%,

Art. 41 wust.1 lit. b) umowy o0 wystgpieniu stanowi, ze istniejacy imozliwy do
indywidualnego zidentyfikowania towar, ktory zostat legalnie wprowadzony do obrotu
w Unii lub w Zjednoczonym Kroélestwie przed zakonczeniem okresu przejsciowego,
moze by¢ oddany do uzytku w Unii lub w Zjednoczonym Krélestwie.

W sektorze kolejowym oznacza to w szczegolnosci, ze:

e skltadnik interoperacyjnosci, ktory przed zakonczeniem okresu przejsciowego
zostal wprowadzony do obrotu z certyfikatem zgodno$ci / przydatnosci do
stosowania wydanym przez jednostk¢ notyfikowang w Zjednoczonym
Kroélestwie, moze by¢ stosowany — W oOkresie waznosci certyfikatow zgodnos$ci /
przydatnosci do stosowania —w pojazdach lub podsystemach.

e zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji statych urzadzen wprowadzonych do
obrotu przed zakonczeniem okresu przejSciowego zachowuja wazno$¢ po
zakonczeniu okresu przejSciowego, nawet jezeli zostaly zatwierdzone na
podstawie certyfikatow weryfikacji wydanych przez jednostki notyfikowane /
podmioty wyznaczone w Zjednoczonym Kroélestwie;

e zezwolenia na wprowadzenie do obrotu pojazdéw wprowadzonych do obrotu
przed zakonczeniem okresu przejsciowego zachowuja wazno$¢ na ich
okreslonym obszarze uzytkowania w UE po zakonczeniu okresu przejSciowego,
nawet jezeli zostaly zatwierdzone na podstawie Swiadectw weryfikacji wydanych
przez jednostki notyfikowane / podmioty wyznaczone w Zjednoczonym
Krolestwie. To samo dotyczy zezwolen na wprowadzenie do obrotu
podsystemow ruchomych.

2L Art. 42 umowy 0 wystgpieniu.

22 Art. 40 lit. a) i b) umowy o wystapieniu.

2 Art. 40 lit. ¢) umowy 0 wystgpieniu.



C. PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE W IRLANDII POENOCNEJ PO ZAKONCZENIU
OKRESU PRZEJSCIOWEGO

Po zakonczeniu okresu przejsciowego stosuje si¢ Protokor w sprawie Irlandii/Irlandii
Pétnocnej (,,protokét IE/NI”)*. Protokét IE/NI, ktorego poczatkowy okres stosowania
wynosi 4 lata po zakonczeniu okresu przej$ciowego, podlega okresowemu zatwierdzaniu
przez Zgromadzenie Ustawodawcze Irlandii Péocnej.

Zgodnie z protokotem IE/NI pewne przepisy prawa UE majg zastosowanie rowniez do
Zjednoczonego Krolestwa iw Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do Irlandii
Potnocnej. Ponadto UE i Zjednoczone Krolestwo uzgodnity w protokole IE/NI, ze
w zakresie, w jakim przepisy UE maja zastosowanie do Zjednoczonego Krdlestwa
i w Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do Irlandii Péinocnej, Irlandia Péinocna jest
traktowana jak panstwo cztonkowskie?®.

Protok6t IE/NI stanowi, ze dyrektywa (UE) 2016/797 ma zastosowanie do
Zjednoczonego Krolestwa iw Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do Irlandii
Poénocnej w zakresie, w jakim dotyczy to warunkow i specyfikacji technicznych
dotyczacych wprowadzania do obrotu, oddawania do uzytku i swobodnego przeptywu
produktow kolejowych?’.

Oznacza to, ze odniesienia do UE w czg$ciach A.2.2 i B niniejszego zawiadomienia
nalezy rozumie¢ jako odniesienia obejmujace Irlandi¢ Pétnocng, podczas gdy odniesienia
do Zjednoczonego Krolestwa nalezy rozumie¢ jako odniesienia dotyczace wylacznie
Wielkiej Brytanii.

W szczeg6lnosci oznacza to miedzy innymi, 1z:

e produkt kolejowy wprowadzony do obrotu lub dopuszczony do eksploatacji
w Irlandii Pétnocnej musi by¢ zgodny z dyrektywa (UE) 2016/797.

Protokot TE/NI wyklucza jednak mozliwos¢, by Zjednoczone Krolestwo w odniesieniu
do Irlandii Pétnocne;:

e uczestniczylo w podejmowaniu decyzji i ksztaltowaniu decyzji Unii®;

e wszczynato procedury sprzeciwu, procedury ochronne lub procedury arbitrazowe,
oile takie procedury dotycza przepisow, norm, ocen, rejestracji, $wiadectw,

2 Art. 185 umowy 0 wystapieniu.

% Art. 18 protokotu IE/NI.

% Art. 7 ust. 1 umowy 0 wystgpieniu W zwigzku z art. 13 ust. 1 protokotu IE/NI.

27 Art. 5 ust. 4 protokotu IE/NI i sekcja 28 zatacznika 2 do tego protokotu.

%8 W przypadku gdy konieczna jest wymiana informacji lub wzajemne konsultacje, odbywaé sie to
bedzie wramach wspdlnej konsultacyjnej grupy roboczej ustanowionej na mocy art. 15 protokotu
IE/NI.



homologacji lub zezwolen wydanych lub przeprowadzonych przez panstwa
cztonkowskie UE29;

e pehito role wiodgcego organu ds. procedur oceny, badan i zezwolen®;

e powotywalo si¢ na zasad¢ kraju pochodzenia lub wzajemnego uznawania

w odniesieniu do produktéw wprowadzanych legalnie do obrotu w Irlandii
Potnocnej; badz w odniesieniu do $wiadectw wydanych przez jednostki z siedzibg
w Zjednoczonym Kroélestwie™.

W szczegdlnosci ten ostatni punkt oznacza mi¢dzy innymi, ze:

e Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji stalych urzadzen lub wprowadzenie

do obrotu pojazdow, ktore zostaly wydane po zakonczeniu okresu przejsciowego
przez Zjednoczone Kroélestwo w odniesieniu do Irlandii Pdtnocnej, nie beda
wazne w UE.

e Jednostki zsiedzibg w lIrlandii Pélnocnej moga certyfikowaé produkty, ale

certyfikaty wydane przez jednostki notyfikowane w Irlandii Péinocnej sa wazne
tylko w Irlandii Potnocnej. Certyfikaty te nie sa natomiast wazne w UE.

e W przypadku gdy produkt jest certyfikowany przez jednostke notyfikowang

w Irlandii Potnocnej, nalezy umiesci¢ oznaczenie ,,UK(NI)” obok oznakowania
CE lub kazdego innego stosownego oznakowania zgodnosci®’. To odrebne
oznakowanie pozwala na identyfikacje produktéw, ktore moga by¢ legalnie

wprowadzane do obrotu w Irlandii P6éinocnej, ale nie w UE.

Ogolne informacje o przepisach w zakresie transportu kolejowego w Unii mozna znalez¢

na

stronie internetowe;j Komisji dotyczacej transportu kolejowego

(https://ec.europa.eu/transport/modes/rail_en). W razie potrzeby na stronach tych beda

zamieszczane dodatkowe informacje.

Komisja Europejska
Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu

29

30

31

32

33

Art. 7 ust. 3 akapit piaty protokotu IE/NI.
Aurt. 13 ust. 6 protokotu IE/NI.

Art. 7 ust. 3 akapit pierwszy protokotu IE/NI.
Art. 7 ust. 3 akapit czwarty protokotu IE/NI.

Art. 7 ust. 3 akapit czwarty protokotu IE/NI.


https://ec.europa.eu/transport/modes/rail_en

	A. Sytuacja prawna obowiązująca po zakończeniu okresu przejściowego
	1. Licencje przedsiębiorstw kolejowych
	2. Bezpieczeństwo kolei i interoperacyjność kolei
	2.1. Bezpieczeństwo kolei
	2.2. Interoperacyjność kolei

	3. Przyznawanie uprawnień maszynistom
	B. Istotne postanowienia dotyczące wystąpienia zawarte w umowie o wystąpieniu
	C. Przepisy mające zastosowanie w Irlandii Północnej po zakończeniu okresu przejściowego

