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AVIZ CĂTRE PĂRȚILE INTERESATE  

  

RETRAGEREA REGATULUI UNIT ȘI NORMELE UE ÎN DOMENIUL SECURITĂȚII AVIAȚIEI 

ȘI AL SECURITĂȚII MARITIME 

La 1 februarie 2020, Regatul Unit s-a retras din Uniunea Europeană și a devenit o țară 

terță2. Acordul de retragere3 a prevăzut o perioadă de tranziție care s-a încheiat la 

31 decembrie 2020. Acordul de retragere a prevăzut, de asemenea, dispoziții privind 

separarea care au devenit aplicabile la încheierea perioadei de tranziție. În cursul 

perioadei de tranziție, Uniunea Europeană și Regatul Unit au negociat un Acord 

comercial și de cooperare care a fost semnat la 30 decembrie 2020 și a fost aplicat cu titlu 

provizoriu de la 1 ianuarie 2021 până la intrarea sa în vigoare la 1 mai 20214. 

Acordul comercial și de cooperare a creat o relație care, în ceea ce privește condițiile de 

acces pe piață, este foarte diferită de participarea Regatului Unit la piața internă5, la 

uniunea vamală a UE și la domeniul TVA și al accizelor.  

Prin urmare, tuturor părților interesate și în special operatorilor economici li se amintește 

situația juridică aplicabilă după încheierea perioadei de tranziție. 

După încheierea perioadei de tranziție, normele UE în domeniul securității aviației și al 

securității maritime nu se mai aplică în Regatul Unit. Acordul comercial și de cooperare 

                                                 
1  REV 3 clarifică situația rezultată în urma încheierii Acordului comercial și de cooperare dintre Uniune 

și Regatul Unit, precum și regimul de securitate al mărfurilor și poștei transportate pe cale aeriană și 

livrate prin transport de suprafață către un aeroport din UE în vederea încărcării la bordul unei 

aeronave. 

2  O țară terță este o țară care nu este membră a UE. Cu toate acestea, pentru scopurile regimului de 

securitate a aviației al UE, Islanda, Norvegia, Liechtenstein și Elveția sunt considerate ca fiind parte a 

Uniunii. 

3  Acordul privind retragerea Regatului Unit al Marii Britanii și Irlandei de Nord din Uniunea Europeană 

și din Comunitatea Europeană a Energiei Atomice (JO L 29, 31.1.2020, p. 7) („Acordul de retragere”). 

4  JO L 149, 30.4.2021, p. 10. 

5  În particular, un acord de liber schimb nu include concepte legate de piața internă (în domeniul 

bunurilor și serviciilor), cum ar fi recunoașterea reciprocă, principiul țării de origine și armonizarea. 

De asemenea, un acord de liber schimb nu elimină formalitățile și controalele vamale, precum cele 

privind originea mărfurilor și a materialelor care intră în componența acestora, și nici interdicțiile și 

restricțiile referitoare la importuri și exporturi. 
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nu a adus modificări în această privință. Acest lucru are, în special, următoarele 

consecințe: 

1. SECURITATEA AVIAȚIEI 

Regulamentul (CE) nr. 300/20086 stabilește norme comune și standarde de bază 

comune în domeniul securității aviației, precum și proceduri de monitorizare a 

punerii în aplicare a normelor și standardelor comune. Regulamentul (UE) 

2015/19987 stabilește măsuri detaliate pentru punerea în aplicare a standardelor de 

securitate de bază comune, după cum prevăd articolul 4 și anexa la Regulamentul 

(CE) nr. 300/2008. 

Regulamentul (UE) 2019/4138 modifică Regulamentul (UE) 2015/1998 în ceea ce 

privește țările terțe recunoscute ca aplicând standarde de securitate echivalente cu 

standardele de bază comune din domeniul securității aviației civile. În temeiul 

acestui cadru juridic, Regatul Unit a fost inclus pe listă ca țară terță care, de la 

încheierea perioadei de tranziție, va fi recunoscută de UE ca aplicând standarde de 

securitate echivalente cu standardele de bază comune din domeniul securității 

aviației civile, în ceea ce privește securitatea aeronavelor, a pasagerilor și a 

bagajelor de mână ale acestora, a bagajelor de cală, a mărfurilor și a poștei, după 

cum se descrie mai jos.  

1.1. Securitatea aeronavei, a pasagerilor, a bagajelor de mână și a bagajelor 

de cală 

Regulamentul (CE) nr. 300/2008 prevede efectuarea controlului de securitate 

sau a examinării de securitate a aeronavei9, a controlului de securitate al 

pasagerilor aflați în transfer sau tranzit și al bagajelor de mână ale acestora10, 

precum și a controlului de securitate al bagajelor de cală în transfer11, cu 

excepția cazului în care aeronava sosește dintr-o țară terță „inclusă pe listă” de 

Comisie. 

                                                 
6  Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European și al Consiliului din 11 martie 2008 privind 

norme comune în domeniul securității aviației civile (JO L 97, 9.4.2008, p. 72). 

7  Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de stabilire a 

măsurilor detaliate de implementare a standardelor de bază comune în domeniul securității aviației 

(JO L 299, 14.11.2015, p. 1). 

8  Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2019/413 al Comisiei din 14 martie 2019 de modificare a 

Regulamentului de punere în aplicare (UE) 2015/1998 în ceea ce privește țările terțe recunoscute că 

aplică standarde de securitate echivalente cu standardele de bază comune din domeniul securității 

aviației civile (JO L 73, 15.3.2019, p. 98). 

9  Punctul 3.1 din anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, punctul 3.1.1 din anexa la Decizia de punere 

în aplicare C(2015) 8005 a Comisiei. 

10  Punctele 4.1.1, 4.1.2(b) și 4.1.3(d) din anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, punctul 4.0.2 din 

anexa la Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei. 

11  Punctele 5.1.1, 5.1.2(b) și 5.1.3(d) din anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, punctul 5.0.2 din 

anexa la Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei. 
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Regatul Unit a fost inclus pe listele din apendicele 3-B, 4-B și 5-A din anexa 

la Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei12. 

Prin urmare, de la încheierea perioadei de tranziție, în cazul zborurilor cu 

originea în Regatul Unit, aeronavele, pasagerii și bagajele de mână ale 

acestora, precum și bagajele de cală pot fi scutite de alte proceduri de 

examinare sau de control de securitate la transferul în UE.  

1.2. Mărfurile și poșta, proviziile 

Regatul Unit a fost inclus pe lista prevăzută în apendicele 6-Fi din anexa la 

Regulamentul (UE) 2015/1998. În temeiul acestei includeri, mărfurile și poșta 

transportate pe cale aeriană care au fost securizate în conformitate cu lanțul de 

aprovizionare securizat al Regatului Unit sunt recunoscute de Uniunea 

Europeană. Acest lucru este valabil pentru: 

(a) mărfurile și poșta care sosesc pe cale aeriană în cursul operațiunilor de 

tranzit și transfer la aeroporturile din UE și 

(b) transportul de suprafață al mărfurilor și poștei securizate destinate 

transportului aerian și livrate unui aeroport din UE în vederea încărcării 

la bordul unei aeronave, cu condiția ca acestea să fie transportate pe baza 

aceleiași scrisori de transport aerian13, în conformitate cu modelul 

serviciului de transport rutier al mărfurilor destinate transportului aerian 

(Air Cargo Road Feeder Service); și 

(c) mărfurile și poșta securizate livrate de agenții abilitați și de expeditorii 

cunoscuți aprobați de Regatul Unit, cu condiția ca agentul abilitat din UE 

sau transportatorul aerian din UE care le primește pe aeroportul din 

Uniune să fie în măsură să verifice statutul activ al entității care 

efectuează livrarea și ca toate măsurile de securitate prevăzute la 

punctul 6.3.2 din anexa la Regulamentul de punere în aplicare (UE) 

2015/1998 să fie aplicate. 

  

1.2.1. Desemnarea ca ACC3 a transportatorilor aerieni și desemnarea ca 

RA3 și KC3 a entităților și operatorilor care fac parte din lanțul de 

aprovizionare al unui transportator ACC3  

În conformitate cu capitolul 6.8.1 din anexa la Regulamentul (UE) 

2015/1998, transportatorii aerieni, indiferent dacă sunt stabiliți în UE, 

în Regatul Unit sau într-o altă țară terță, care efectuează transport 

aerian de mărfuri și poștă de la un aeroport situat într-o țară terță 

către UE trebuie să fie desemnați de autoritatea competentă a unui 

stat membru al UE ca fiind „transportatori aerieni de marfă sau poștă 

                                                 
12  Regulamentul (UE) 2019/413. 

13  În conformitate cu practica recomandată 4.2 a OACI, prevăzută în anexa 9 la Convenția de la Chicago: 

În ceea ce privește mărfurile transportate atât pe cale aeriană, cât și prin transport de suprafață pe 

baza unei scrisori de transport aerian, statele contractante ar trebui să aplice în același mod aceleași 

reglementări și proceduri ca în cazul mărfurilor transportate exclusiv pe cale aeriană.  
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care operează în Uniunea Europeană dintr-un aeroport aflat într-o 

țară terță” (ACC3) și să asigure punerea în aplicare a anumitor 

măsuri de securitate. 

Acest lucru nu este necesar dacă țara terță este inclusă în lista din 

apendicele 6-Fi sau 6-Fii din anexa la Regulamentul (UE) 

2015/1998. 

Regatul Unit a fost inclus pe lista prevăzută în apendicele 6-Fi din 

anexa la Regulamentul (UE) 2015/199814. 

Prin urmare, la încheierea perioadei de tranziție, desemnarea ca 

ACC3 nu va fi necesară pentru transportul mărfurilor sau al poștei pe 

zborurile cu originea în Regatul Unit, iar operatorii de la sol care 

alimentează lanțul de aprovizionare al transportatorilor aerieni ce 

transportă mărfuri și poștă din Regatul Unit către UE nu sunt obligați 

să fie desemnați ca „agenți abilitați dintr-o țară terță” (RA3) și/sau ca 

„expeditori cunoscuți dintr-o țară terță” (KC3) și nu sunt supuși 

procesului UE de validare de securitate a aviației.  

1.2.2. Aprobările pentru validatorii UE de securitate a aviației 

În conformitate cu capitolul 11.6 din anexa la Regulamentul (UE) 

2015/1998 (punctul 11.6.4.2), persoanele fizice și juridice aprobate 

ca validatori UE de securitate a aviației de către un stat membru al 

UE sunt recunoscute în toate statele membre ale UE. 

Validatorii de securitate a aviației aprobați de Regatul Unit nu mai 

sunt recunoscuți în UE de la încheierea perioadei de tranziție.  

Validările UE de securitate a aviației efectuate înainte de încheierea 

perioadei de tranziție, inclusiv rapoartele de validare ale UE emise 

înainte de această dată, rămân valabile pentru desemnarea 

transportatorilor aerieni, a operatorilor și a entităților pe care le-au 

validat. 

1.2.3. Aprobarea agenților abilitați și a expeditorilor cunoscuți în UE 

În conformitate cu capitolele 6.3 și 6.4 din anexa la Regulamentul 

(UE) 2015/1998, entitățile cu sediul în UE aprobate ca agenți abilitați 

sau expeditori cunoscuți de către un stat membru al UE sunt 

recunoscute în toate statele membre ale UE și sunt incluse în baza de 

date a Uniunii privind securitatea lanțului de aprovizionare. 

Agenții abilitați și expeditorii cunoscuți aprobați de autoritatea 

competentă din Regatul Unit nu mai sunt incluși, de la încheierea 

perioadei de tranziție, în baza de date a Uniunii privind securitatea 

lanțului de aprovizionare.  

                                                 
14  Regulamentul (UE) 2019/413. 
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1.2.4. Recunoașterea desemnărilor ca ACC3/KC3/RA3 de către Regatul 

Unit 

În conformitate cu punctele 6.8.1.5 și 6.8.4.7 din anexa la 

Regulamentul de punere în aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei, 

desemnările ca ACC3/KC3/RA3 de către autoritatea competentă a 

unui stat membru al UE sunt recunoscute în toate statele membre ale 

UE.  

Desemnările ca ACC3/KC3/RA3 acordate de autoritatea competentă 

din Regatul Unit nu vor fi recunoscute de statele membre ale UE de 

la încheierea perioadei de tranziție. Prin urmare, toți transportatorii și 

operatorii de transport de marfă din țările terțe care au fost desemnați 

de autoritatea din Regatul Unit vor trebui să dețină, de la încheierea 

perioadei de tranziție, statutul de ACC3/KC3/RA3 acordat de 

autoritatea competentă a unui stat membru al UE. 

Serviciile responsabile ale Comisiei vor sprijini 

administrațiile statelor membre în procesul de reatribuire a 

responsabilității pentru desemnarea transportatorilor 

aerieni, a agenților abilitați din țări terțe și a expeditorilor 

cunoscuți din țări terțe, desemnați în prezent de Regatul 

Unit, prin facilitarea tranziției administrative. 

 

1.2.5. Furnizorii abilitați 

În conformitate cu capitolul 8.1.3 din anexa la Regulamentul (UE) 

2015/1998, furnizorii abilitați (unii furnizori ai aeroporturilor, 

precum și furnizorii proviziilor de la bord) trebuie să fie aprobați de 

autoritatea competentă. În conformitate cu capitolul 8.1.3.5 din 

Regulamentul (UE) 2015/1998, aprobarea unui furnizor abilitat de 

către un stat membru al UE este recunoscută în toate statele membre 

ale UE.  

Aprobările acordate de autoritatea competentă din Regatul Unit nu 

vor mai fi recunoscute de statele membre ale UE de la încheierea 

perioadei de tranziție.  

2. SECURITATEA MARITIMĂ 

Regulamentul (CE) nr. 725/2004 privind consolidarea securității navelor și a 

instalațiilor portuare15 și Directiva 2005/65/CE privind consolidarea securității 

portuare16 stabilesc normele UE privind securitatea maritimă.  

                                                 
15  Regulamentul (CE) nr. 725/2004 al Parlamentului European și al Consiliului din 31 martie 2004 

privind consolidarea securității navelor și a instalațiilor portuare (JO L 129, 29.4.2004, p. 6). 

16  Directiva 2005/65/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 26 octombrie 2005 privind 

consolidarea securității portuare (JO L 310, 25.11.2005, p. 28). 
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 Articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 725/2004 impune autorității competente 

pentru securitate maritimă a unui stat membru să solicite navelor care își 

comunică intenția de a intra într-un port să furnizeze anumite informații privind 

securitatea. În conformitate cu articolul 7 alineatele (1) și (2) din Regulamentul 

(CE) nr. 725/2004, statele membre își pot solicita unul altuia, pentru serviciile 

internaționale regulate operate între ele, exceptarea serviciilor respective de la 

obligația de furnizare a acestor informații privind securitatea. De la încheierea 

perioadei de tranziție, această posibilitate prevăzută de Regulamentul (CE) 

nr. 725/2004 nu mai există în cazul Regatului Unit. Aceasta înseamnă că, de la 

încheierea perioadei de tranziție, toate serviciile regulate care intră sub incidența 

articolului 6 din Regulamentul (CE) nr. 725/2004, cum ar fi legăturile de 

transport cu feribotul dintre Regatul Unit și statele membre ale UE, vor fi supuse 

obligației de furnizare a informațiilor privind securitatea prevăzute de articolul 

respectiv. 

 În conformitate cu articolul 16 alineatul (2) din Directiva 2005/65/CE, 

personalul care efectuează inspecții de securitate sau administrează informații 

confidențiale (inclusiv personalul organizațiilor de securitate recunoscute, a se 

vedea articolul 11 din Directiva 2005/65/CE) trebuie supus unei examinări de 

securitate de către statul membru al cărui cetățean este. Acest lucru înseamnă că 

personalul din Regatul Unit (care deține, prin urmare, o autorizare de securitate 

furnizată de Regatul Unit) nu mai poate efectua inspecțiile de securitate 

menționate în directiva respectivă. Același lucru este valabil și pentru inspecțiile 

prevăzute de Regulamentul (CE) nr. 725/2004 [în vederea verificării 

conformității cu Codul internațional pentru securitatea navelor și a instalațiilor 

portuare (ISPS)], în temeiul articolului 12 din regulamentul respectiv. 

 

Pe site-urile web ale Comisiei privind securitatea aviației 

(https://ec.europa.eu/transport/modes/air/security_en) și securitatea maritimă 

(https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/security_en) sunt disponibile informații 

generale despre normele privind securitatea transporturilor în UE. Aceste pagini vor fi 

actualizate cu noi informații, dacă va fi necesar. 

Comisia Europeană   

Direcția Generală Mobilitate și Transporturi 

https://ec.europa.eu/transport/modes/air/security_en
https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/security_en
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