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REV3 - inlocuieste avizul (REV2) din
data de 28 aprilie 2020*

AVIZ CATRE PARTILE INTERESATE

RETRAGEREA REGATULUI UNIT SINORMELE UE TN DOMENIUL SECURITATII AVIATIEI
SI AL SECURITATII MARITIME

La 1 februarie 2020, Regatul Unit s-a retras din Uniunea Europeana si a devenit o tara
terti?. Acordul de retragere® a previzut o perioadd de tranzitie care s-a incheiat la
31 decembrie 2020. Acordul de retragere a prevazut, de asemenea, dispozitii privind
separarea care au devenit aplicabile la incheierea perioadei de tranzitie. In cursul
perioadei de tranzitie, Uniunea Europeand si Regatul Unit au negociat un Acord
comercial si de cooperare care a fost semnat la 30 decembrie 2020 si a fost aplicat cu titlu
provizoriu de la 1 ianuarie 2021 pani la intrarea sa in vigoare la 1 mai 20214,

Acordul comercial si de cooperare a creat o relatie care, in ceea ce priveste conditiile de
acces pe piatd, este foarte diferiti de participarea Regatului Unit la piata internd®, la
uniunea vamald a UE si la domeniul TVA si al accizelor.

Prin urmare, tuturor partilor interesate si in special operatorilor economici li se aminteste
situatia juridica aplicabild dupa incheierea perioadei de tranzitie.

Dupa incheierea perioadei de tranzitie, normele UE in domeniul securitdtii aviatiei si al
securitatii maritime nu se mai aplica in Regatul Unit. Acordul comercial si de cooperare

REV 3 clarifica situatia rezultata in urma incheierii Acordului comercial si de cooperare dintre Uniune
si Regatul Unit, precum si regimul de securitate al marfurilor si postei transportate pe cale aeriana si
livrate prin transport de suprafatd catre un aeroport din UE in vederea incarcarii la bordul unei
aeronave.

O tard tertd este o tard care nu este membra a UE. Cu toate acestea, pentru scopurile regimului de
securitate a aviatiei al UE, Islanda, Norvegia, Liechtenstein si Elvetia sunt considerate ca fiind parte a
Uniunii.

Acordul privind retragerea Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord din Uniunea Europeana
si din Comunitatea Europeand a Energiei Atomice (JO L 29, 31.1.2020, p. 7) (,,Acordul de retragere”).

4 JOL 149, 30.4.2021, p. 10.

In particular, un acord de liber schimb nu include concepte legate de piata interni (in domeniul
bunurilor si serviciilor), cum ar fi recunoasterea reciproca, principiul tarii de origine si armonizarea.
De asemenea, un acord de liber schimb nu elimina formalitatile si controalele vamale, precum cele
privind originea marfurilor si a materialelor care intrd in componenta acestora, si nici interdictiile si
restrictiile referitoare la importuri si exporturi.



nu a adus modificari In aceastd privintd. Acest lucru are, in special, urmatoarele
consecinte:

SECURITATEA AVIATIEI

Regulamentul (CE) nr. 300/2008° stabileste norme comune si standarde de bazi
comune in domeniul securitdtii aviatiei, precum si proceduri de monitorizare a
punerii in aplicare a normelor si standardelor comune. Regulamentul (UE)
2015/19987 stabileste masuri detaliate pentru punerea in aplicare a standardelor de
securitate de bazad comune, dupa cum prevad articolul 4 si anexa la Regulamentul
(CE) nr. 300/2008.

Regulamentul (UE) 2019/413% modifici Regulamentul (UE) 2015/1998 in ceea ce
priveste tarile terte recunoscute ca aplicand standarde de securitate echivalente cu
standardele de bazd comune din domeniul securititii aviatiei civile. In temeiul
acestui cadru juridic, Regatul Unit a fost inclus pe listd ca tara tertd care, de la
incheierea perioadei de tranzitie, va fi recunoscuta de UE ca aplicand standarde de
securitate echivalente cu standardele de baza comune din domeniul securitatii
aviatiei civile, in ceea ce priveste securitatea aeronavelor, a pasagerilor si a
bagajelor de mana ale acestora, a bagajelor de cala, a marfurilor si a postei, dupa
cum se descrie mai jos.

1.1. Securitatea aeronavei, a pasagerilor, a bagajelor de ména si a bagajelor
de cala

Regulamentul (CE) nr. 300/2008 prevede efectuarea controlului de securitate
sau a examinarii de securitate a aeronavei’, a controlului de securitate al
pasagerilor aflati in transfer sau tranzit si al bagajelor de méni ale acestora'®,
precum si a controlului de securitate al bagajelor de cald in transfer'!, cu
exceptia cazului in care aeronava soseste dintr-o tard terta ,,inclusa pe lista” de

Comisie.

10

11

Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2008 privind
norme comune in domeniul securititii aviatiei civile (JO L 97, 9.4.2008, p. 72).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de stabilire a
masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune in domeniul securitatii aviatiei
(JO L 299, 14.11.2015, p. 1).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/413 al Comisiei din 14 martie 2019 de modificare a
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2015/1998 in ceea ce priveste térile terte recunoscute ca
aplica standarde de securitate echivalente cu standardele de bazia comune din domeniul securitatii
aviatiei civile (JO L 73, 15.3.2019, p. 98).

Punctul 3.1 din anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, punctul 3.1.1 din anexa la Decizia de punere
n aplicare C(2015) 8005 a Comisiei.

Punctele 4.1.1, 4.1.2(b) si 4.1.3(d) din anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, punctul 4.0.2 din
anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei.

Punctele 5.1.1, 5.1.2(b) si 5.1.3(d) din anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008, punctul 5.0.2 din
anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei.



Regatul Unit a fost inclus pe listele din apendicele 3-B, 4-B si 5-A din anexa
la Regulamentul de punere n aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei*?.

Prin urmare, de la incheierea perioadei de tranzitie, In cazul zborurilor cu
originea In Regatul Unit, aeronavele, pasagerii si bagajele de mand ale
acestora, precum si bagajele de cala pot fi scutite de alte proceduri de
examinare sau de control de securitate la transferul in UE.

1.2. Mairfurile si posta, proviziile

Regatul Unit a fost inclus pe lista prevazuta in apendicele 6-Fi din anexa la
Regulamentul (UE) 2015/1998. In temeiul acestei includeri, marfurile si posta
transportate pe cale aeriand care au fost securizate in conformitate cu lantul de
aprovizionare securizat al Regatului Unit sunt recunoscute de Uniunea
Europeana. Acest lucru este valabil pentru:

(a) marfurile si posta care sosesc pe cale aeriana in cursul operatiunilor de
tranzit si transfer la aeroporturile din UE si

(b) transportul de suprafata al marfurilor si postei securizate destinate
transportului aerian si livrate unui aeroport din UE in vederea Incércarii
la bordul unei aeronave, cu conditia ca acestea sa fie transportate pe baza
aceleiasi scrisori de transport aerian®®, In conformitate cu modelul
serviciului de transport rutier al marfurilor destinate transportului aerian
(Air Cargo Road Feeder Service); si

(c) marfurile si posta securizate livrate de agentii abilitati si de expeditorii
cunoscuti aprobati de Regatul Unit, cu conditia ca agentul abilitat din UE
sau transportatorul aerian din UE care le primeste pe aeroportul din
Uniune sa fie In masurd sa verifice statutul activ al entitatii care
efectueaza livrarea si ca toate madsurile de securitate prevazute la
punctul 6.3.2 din anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2015/1998 sa fie aplicate.

1.2.1. Desemnarea ca ACC3 a transportatorilor aerieni si desemnarea ca
RA3 si KC3 a entitatilor si operatorilor care fac parte din lantul de
aprovizionare al unui transportator ACC3

Tn conformitate cu capitolul 6.8.1 din anexa la Regulamentul (UE)
2015/1998, transportatorii aerieni, indiferent daca sunt stabiliti in UE,
in Regatul Unit sau intr-o alta tara terta, care efectueaza transport
aerian de marfuri si postd de la un aeroport situat intr-o tara terta
catre UE trebuie sa fie desemnati de autoritatea competentd a unui
stat membru al UE ca fiind ,,transportatori aerieni de marfa sau posta

2 Regulamentul (UE) 2019/413.
13 in conformitate cu practica recomandati 4.2 a OACI, previzuti in anexa 9 la Conventia de la Chicago:
In ceea ce priveste marfurile transportate atdt pe cale aeriand, cdt si prin transport de suprafata pe
baza unei scrisori de transport aerian, statele contractante ar trebui sa aplice in acelasi mod aceleasi
reglementari si proceduri ca in cazul marfurilor transportate exclusiv pe cale aeriand.



1.2.2.

1.2.3.

care opereaza in Uniunea Europeana dintr-un aeroport aflat intr-o

tara tertd” (ACC3) si sd asigure punerea in aplicare a anumitor
masuri de securitate.

Acest lucru nu este necesar daca tara terta este inclusa in lista din
apendicele 6-Fi sau 6-Fii din anexa la Regulamentul (UE)
2015/1998.

Regatul Unit a fost inclus pe lista prevazuta in apendicele 6-Fi din
anexa la Regulamentul (UE) 2015/1998,

Prin urmare, la incheierea perioadei de tranzitie, desemnarea ca
ACC3 nu va fi necesara pentru transportul marfurilor sau al postei pe
zborurile cu originea in Regatul Unit, iar operatorii de la sol care
alimenteazad lantul de aprovizionare al transportatorilor aerieni ce
transportd marfuri si posta din Regatul Unit catre UE nu sunt obligati
sd fie desemnati ca ,,agenti abilitati dintr-o tara tertd” (RA3) si/sau ca
»expeditori cunoscuti dintr-o tard tertd” (KC3) si nu sunt supusi
procesului UE de validare de securitate a aviatiei.

Aprobarile pentru validatorii UE de securitate a aviatiei

Tn conformitate cu capitolul 11.6 din anexa la Regulamentul (UE)
2015/1998 (punctul 11.6.4.2), persoanele fizice si juridice aprobate
ca validatori UE de securitate a aviatiei de catre un stat membru al
UE sunt recunoscute in toate statele membre ale UE.

Validatorii de securitate a aviatiei aprobati de Regatul Unit nu mai
sunt recunoscuti in UE de la incheierea perioadei de tranzitie.

Validarile UE de securitate a aviatiei efectuate inainte de Incheierea
perioadei de tranzitie, inclusiv rapoartele de validare ale UE emise
inainte de aceastda datd, raman valabile pentru desemnarea
transportatorilor aerieni, a operatorilor si a entitatilor pe care le-au
validat.

Aprobarea agentilor abilitati si a expeditorilor cunoscuti in UE

In conformitate cu capitolele 6.3 si 6.4 din anexa la Regulamentul
(UE) 2015/1998, entitatile cu sediul in UE aprobate ca agenti abilitati
sau expeditori cunoscuti de catre un stat membru al UE sunt
recunoscute in toate statele membre ale UE si sunt incluse in baza de
date a Uniunii privind securitatea lantului de aprovizionare.

Agentii abilitati si expeditorii cunoscuti aprobati de autoritatea
competentd din Regatul Unit nu mai sunt inclusi, de la Incheierea
perioadei de tranzitie, in baza de date a Uniunii privind securitatea
lantului de aprovizionare.
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Regulamentul (UE) 2019/413.



1.2.4.  Recunoasterea desemnarilor ca ACC3/KC3/RA3 de catre Regatul
Unit

In conformitate cu punctele 6.8.1.5 si 6.8.4.7 din anexa la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei,
desemnarile ca ACC3/KC3/RA3 de catre autoritatea competenta a
unui stat membru al UE sunt recunoscute in toate statele membre ale
UE.

Desemnarile ca ACC3/KC3/RAS3 acordate de autoritatea competenta
din Regatul Unit nu vor fi recunoscute de statele membre ale UE de
la incheierea perioadei de tranzitie. Prin urmare, toti transportatorii si
operatorii de transport de marfa din tarile terte care au fost desemnati
de autoritatea din Regatul Unit vor trebui sd detind, de la incheierea
perioadei de tranzitie, statutul de ACC3/KC3/RA3 acordat de
autoritatea competenta a unui stat membru al UE.

Serviciile  responsabile ale  Comisiei vor  sprijini
administratiile statelor membre in procesul de reatribuire a
responsabilititii pentru desemnarea transportatorilor
aerieni, a agentilor abilitati din tari terte si a expeditorilor
cunoscuti din tiri terte, desemnati in prezent de Regatul
Unit, prin facilitarea tranzitiei administrative.

1.2.5.  Furnizorii abilitati

Tn conformitate cu capitolul 8.1.3 din anexa la Regulamentul (UE)
2015/1998, furnizorii abilitati (unii furnizori ai aeroporturilor,
precum si furnizorii proviziilor de la bord) trebuie sa fie aprobati de
autoritatea competenti. In conformitate cu capitolul 8.1.3.5 din
Regulamentul (UE) 2015/1998, aprobarea unui furnizor abilitat de
catre un stat membru al UE este recunoscuta in toate statele membre
ale UE.

Aprobarile acordate de autoritatea competenta din Regatul Unit nu
vor mai fi recunoscute de statele membre ale UE de la incheierea
perioadei de tranzitie.

SECURITATEA MARITIMA

Regulamentul (CE) nr.725/2004 privind consolidarea securitatii navelor si a
instalatiilor portuare®® si Directiva 2005/65/CE privind consolidarea securititii
portuare®® stabilesc normele UE privind securitatea maritima.
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Regulamentul (CE) nr. 725/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 31 martie 2004
privind consolidarea securitatii navelor si a instalatiilor portuare (JO L 129, 29.4.2004, p. 6).

Directiva 2005/65/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 octombrie 2005 privind
consolidarea securitatii portuare (JO L 310, 25.11.2005, p. 28).



e Articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 725/2004 impune autoritatii competente
pentru securitate maritimd a unui stat membru sa solicite navelor care isi
comunicd intentia de a intra Intr-un port sa furnizeze anumite informatii privind
securitatea. Tn conformitate cu articolul 7 alineatele (1) si (2) din Regulamentul
(CE) nr. 725/2004, statele membre isi pot solicita unul altuia, pentru serviciile
internationale regulate operate intre ele, exceptarea serviciilor respective de la
obligatia de furnizare a acestor informatii privind securitatea. De la incheierea
perioadei de tranzitie, aceastd posibilitate prevazutd de Regulamentul (CE)
nr. 725/2004 nu mai exista in cazul Regatului Unit. Aceasta inseamna ca, de la
incheierea perioadei de tranzitie, toate serviciile regulate care intrd sub incidenta
articolului 6 din Regulamentul (CE) nr. 725/2004, cum ar fi legaturile de
transport cu feribotul dintre Regatul Unit si statele membre ale UE, vor fi supuse
obligatiei de furnizare a informatiilor privind securitatea prevazute de articolul
respectiv.

e 1In conformitate cu articolul 16 alineatul (2) din Directiva 2005/65/CE,
personalul care efectueaza inspectii de securitate sau administreaza informatii
confidentiale (inclusiv personalul organizatiilor de securitate recunoscute, a se
vedea articolul 11 din Directiva 2005/65/CE) trebuie supus unei examinari de
securitate de catre statul membru al carui cetitean este. Acest lucru inseamna ca
personalul din Regatul Unit (care detine, prin urmare, o autorizare de securitate
furnizatd de Regatul Unit) nu mai poate efectua inspectiile de securitate
mentionate in directiva respectiva. Acelasi lucru este valabil si pentru inspectiile
prevazute de Regulamentul (CE) nr.725/2004 [in vederea verificarii
conformitatii cu Codul international pentru securitatea navelor si a instalatiilor
portuare (ISPS)], in temeiul articolului 12 din regulamentul respectiv.

Pe site-urile web ale Comisiel privind securitatea aviatiel
(https://ec.europa.eu/transport/modes/air/security_en) si securitatea maritima
(https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/security_en) sunt disponibile informatii
generale despre normele privind securitatea transporturilor in UE. Aceste pagini vor fi
actualizate cu noi informatii, daca va fi necesar.

Comisia Europeana
Directia Generala Mobilitate si Transporturi


https://ec.europa.eu/transport/modes/air/security_en
https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/security_en
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