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INLEIDING 

Het Verenigd Koninkrijk heeft zich op 1 februari 2020 uit de Europese Unie 

teruggetrokken en is daarmee een “derde land” geworden
1
. Het terugtrekkingsakkoord

2
 

voorziet in een overgangsperiode die op 31 december 2020 eindigt. Tot die datum is het 

EU-recht onverminderd van toepassing op en in het Verenigd Koninkrijk
3
. 

Tijdens de overgangsperiode zullen de EU en het Verenigd Koninkrijk onderhandelen 

over een akkoord over een nieuw partnerschap, dat met name een vrijhandelsgebied 

omvat. Het is echter niet zeker of dat akkoord aan het einde van de overgangsperiode is 

gesloten en in werking treedt. Hoe dan ook, dat akkoord zou een relatie tot stand brengen 

die wat betreft de voorwaarden voor toegang tot de markt heel anders zal zijn dan de 

huidige deelname van het Verenigd Koninkrijk aan de interne markt
4
, de douane-unie 

van de EU en het btw- en accijnsgebied. 

Alle belanghebbenden, en met name marktdeelnemers, worden daarom gewezen op de 

juridische situatie die ontstaat vanaf het einde van de overgangsperiode (Deel A hierna). 

In deze kennisgeving wordt ook nader ingegaan op enkele relevante 

scheidingsbepalingen van het terugtrekkingsakkoord (Deel B hierna), alsook op de regels 

die van toepassing zijn in Noord-Ierland vanaf het einde van de overgangsperiode 

(Deel C hierna). 

Advies aan belanghebbenden: 

Om met de in deze kennisgeving beschreven gevolgen om te gaan, wordt de fabrikanten 

van voertuigen, systemen, onderdelen en technische eenheden in het bijzonder 

geadviseerd: 

− ervoor te zorgen dat typegoedkeuringen die krachtens de EU-typegoedkeurings-

wetgeving zijn vereist, zijn afgegeven door een goedkeuringsinstantie in de EU en dat 

voertuigen voorzien zijn van een geldig conformiteitscertificaat; 

                                                 
1
  Een derde land is een land dat geen lid is van de EU. 

2
  Akkoord inzake de terugtrekking van het Verenigd Koninkrijk van Groot-Brittannië en Noord-Ierland 

uit de Europese Unie en de Europese Gemeenschap voor Atoomenergie (PB L 29 van 31.1.2020, 

blz. 7) (hierna “het terugtrekkingsakkoord” genoemd). 

3
  Behoudens enkele uitzonderingen waarin artikel 127 van het terugtrekkingsakkoord voorziet. Die 

uitzonderingen zijn echter niet relevant in het kader van deze kennisgeving. 

4
  Een vrijhandelsakkoord kent bijvoorbeeld niet de begrippen die eigen zijn aan de interne markt (op 

het gebied van goederen en diensten), zoals wederzijdse erkenning, het land-van-oorsprong-beginsel 

of harmonisatie. Evenmin voorziet een vrijhandelsakkoord in de opheffing van douaneformaliteiten 

en -controles, waaronder die betreffende de oorsprong van goederen en de grondstoffen ervan, of 

invoer- en uitvoerverboden en -beperkingen. 
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− ervoor te zorgen dat de vestigingsvereisten voor de vertegenwoordigers van de 

fabrikant en importeurs worden nageleefd en zo nodig de markering en de 

etikettering aan te passen; 

− distributiekanalen aan te passen om rekening te houden met de vereisten bij invoer. 

 

Opgelet: 

Deze kennisgeving heeft geen betrekking op: 

- EU-voorschriften inzake de CO2-emissies van personenauto’s en lichte 

bedrijfsvoertuigen; 

- EU-voorschriften inzake goederenvervoer over de weg. 

Deze aspecten komen aan bod in andere kennisgevingen die momenteel worden 

voorbereid of reeds zijn bekendgemaakt
5
. 

A. JURIDISCHE SITUATIE NA HET EINDE VAN DE OVERGANGSPERIODE 

Na het einde van de overgangsperiode zijn de EU-regels op het gebied van voertuigen, 

systemen, onderdelen en technische eenheden (hierna gezamenlijk “motorvoertuigen” 

genoemd), en met name: 

− Verordening (EU) 2018/858 van het Europees Parlement en de Raad van 30 mei 

2018 betreffende de goedkeuring van en het markttoezicht op motorvoertuigen en 

aanhangwagens daarvan en systemen, onderdelen en technische eenheden die voor 

dergelijke voertuigen zijn bestemd
6
, waarbij met ingang van 1 september 2020 

Richtlijn 2007/46/EG van het Europees Parlement en de Raad van 5 september 2007 

tot vaststelling van een kader voor de goedkeuring van motorvoertuigen en 

aanhangwagens daarvan en van systemen, onderdelen en technische eenheden die 

voor dergelijke voertuigen zijn bestemd
7
, wordt ingetrokken; 

− Verordening (EU) nr. 167/2013 van het Europees Parlement en de Raad van 

5 februari 2013 inzake de goedkeuring van en het markttoezicht op landbouw- en 

bosbouwvoertuigen
8
; 

− Verordening (EU) nr. 168/2013 van het Europees Parlement en de Raad van 

15 januari 2013 betreffende de goedkeuring van en het markttoezicht op twee- of 

driewielige voertuigen en vierwielers
9
; 

                                                 
5
  https://ec.europa.eu/info/european-union-and-united-kingdom-forging-new-partnership/future-

partnership/getting-ready-end-transition-period_nl 

6
  PB L 151 van 14.6.2018, blz. 1. 

7
  PB L 263 van 9.10.2007, blz. 1. 

8
  PB L 60 van 2.3.2013, blz. 1. 

9
  PB L 60 van 2.3.2013, blz. 52. 

https://ec.europa.eu/info/european-union-and-united-kingdom-forging-new-partnership/future-partnership/getting-ready-end-transition-period_nl
https://ec.europa.eu/info/european-union-and-united-kingdom-forging-new-partnership/future-partnership/getting-ready-end-transition-period_nl
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− Verordening (EU) 2016/1628 van het Europees Parlement en de Raad van 

14 september 2016 inzake voorschriften met betrekking tot emissiegrenswaarden 

voor verontreinigende gassen en deeltjes en typegoedkeuring voor in niet voor de 

weg bestemde mobiele machines gemonteerde interne verbrandingsmotoren
10

, tot 

wijziging en intrekking van Richtlijn 97/68/EG
11

 (hierna gezamenlijk “de 

EU-typegoedkeuringswetgeving” genoemd) 

niet langer van toepassing op het Verenigd Koninkrijk
12

. Dit heeft in het bijzonder de 

onderstaande gevolgen: 

1. GEVOLGEN VOOR DE IDENTIFICATIE VAN MARKTDEELNEMERS 

In de typegoedkeuringswetgeving van de Unie is bepaald dat onder 

“marktdeelnemer” wordt verstaan de fabrikant, de vertegenwoordiger van de 

fabrikant, de importeur of de distributeur
13

. 

Volgens de typegoedkeuringswetgeving van de Unie is de importeur een in de EU 

gevestigde marktdeelnemer die een in een derde land gefabriceerd motorvoertuig in 

de EU in de handel brengt. Na het einde van de overgangsperiode zal een in het 

Verenigd Koninkrijk gevestigde fabrikant of importeur niet langer worden 

beschouwd als een in de EU gevestigde marktdeelnemer. Bijgevolg zal een in de EU 

gevestigde marktdeelnemer die vóór het einde van de overgangsperiode werd 

beschouwd als een EU-distributeur van uit het Verenigd Koninkrijk ontvangen 

motorvoertuigen, na het einde van de overgangsperiode voor de toepassing van de 

typegoedkeuringswetgeving van de Unie met betrekking tot dergelijke 

motorvoertuigen een importeur worden. Deze marktdeelnemer zal moeten voldoen 

aan de strengere verplichtingen die voor een importeur gelden, met name wat de 

controle van de productconformiteit en de vermelding van zijn contactgegevens op 

het product of het etiket betreft
14

. 

Buiten de EU gevestigde fabrikanten moeten één in de EU gevestigde 

vertegenwoordiger aanwijzen om hen voor de goedkeuringsinstantie van de 

                                                 
10

  PB L 252 van 16.9.2016, blz. 53. 

11
  Richtlijn 97/68/EG van het Europees Parlement en de Raad van 16 december 1997 betreffende de 

onderlinge aanpassing van de wetgevingen van de lidstaten inzake maatregelen tegen de uitstoot van 

verontreinigende gassen en deeltjes door inwendige verbrandingsmotoren die worden gemonteerd in 

niet voor de weg bestemde mobiele machines (PB L 59 van 27.2.1998, blz. 1). 

12
  Zie deel C van deze kennisgeving in verband met de toepasbaarheid van deze verordeningen op 

Noord-Ierland. 

13
  Artikel 3, punten 40 tot en met 44, van Verordening (EU) 2018/858; artikel 3, punten 25, 26 en 41 tot 

en met 43, van Verordening (EU) nr. 167/2013; artikel 3, punten 47 tot en met 51, van Verordening 

(EU) nr. 168/2013, en artikel 3, punten 49 tot en met 53, van Verordening (EU) 2016/1628. 

14
  De artikelen 16 en 17 van Verordening (EU) 2018/858; de artikelen 11 en 12 van Verordening (EU) 

nr. 167/2013; de artikelen 12 en 13 van Verordening (EU) nr. 168/2013, en de artikelen 11 en 12 van 

Verordening (EU) 2016/1628. 
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lidstaten en voor het markttoezicht te vertegenwoordigen. Voor beide doeleinden 

kan één vertegenwoordiger worden aangewezen
15

. 

Na het einde van de overgangsperiode zullen de in het Verenigd Koninkrijk 

gevestigde vertegenwoordigers van de fabrikanten niet langer als in de EU 

gevestigd worden beschouwd en hun status op grond van de EU-type-

goedkeuringswetgeving verliezen, ongeacht het moment waarop motorvoertuigen 

op de markt zijn gebracht. Daarom moeten de fabrikanten ervoor zorgen dat hun 

aangewezen vertegenwoordigers na het einde van de overgangsperiode in de EU 

zijn gevestigd. 

De fabrikant brengt de betrokken nationale typegoedkeuringsinstanties en 

markttoezichtautoriteiten onmiddellijk op de hoogte van elke wijziging met 

betrekking tot zijn vertegenwoordiger. Indien er specifieke databanken bestaan, 

zoals het Europees systeem voor de gegevensuitwisseling betreffende 

typegoedkeuringen (ETAES), kan de informatie over de vertegenwoordigers in die 

databanken worden opgeslagen en zal elke wijziging daarom via dit systeem 

traceerbaar zijn. 

2. GEVOLGEN VOOR TYPEGOEDKEURINGEN EN TYPEGOEDKEURINGSINSTANTIES - 

ALGEMENE ASPECTEN 

Motorvoertuigen die binnen het toepassingsgebied van de Verordeningen (EU) 

2018/858, (EU) nr. 167/2013 en (EU) nr. 168/2013 vallen, mogen alleen in de 

handel worden gebracht, worden geregistreerd, en in het verkeer worden gebracht 

als zij vergezeld gaan van een geldig conformiteitscertificaat van de fabrikant 

waaruit blijkt dat de voertuigen zijn gebouwd conform een door een instantie van 

een lidstaat verleende EU-typegoedkeuring
16

 
17

. 

Motoren voor niet voor de weg bestemde mobiele machines die binnen het 

toepassingsgebied van Verordening (EU) 2016/1628 vallen of niet voor de weg 

bestemde mobiele machines waarin dergelijke motoren zijn gemonteerd, mogen 

alleen in de handel worden gebracht als voor de motor een geldige 

EU-typegoedkeuring is verleend
18

 of als zij onder de vrijstellingen en 

                                                 
15

  Artikel 13, lid 4, van Verordening (EU) 2018/858; artikel 8, leden 4 en 5, van Verordening (EU) 

nr. 167/2013; artikel 9, leden 4 en 5, van Verordening (EU) nr. 168/2013, en artikel 8, leden 10 en 11, 

van Verordening (EU) 2016/1628. 

16
  Artikel 6, lid 4, en de artikelen 36 en 48 van Verordening (EU) 2018/858; de artikelen 33 en 38 van 

Verordening (EU) nr. 167/2013, en artikel 6, lid 2, en de artikelen 38 en 43 van Verordening (EU) 

nr. 168/2013. 

 

 Voor de definitie van “goedkeuringsinstantie”, zie artikel 3, punt 36, van Verordening (EU) 

2018/858; artikel 3, punt 27, van Verordening (EU) nr. 167/2013, en artikel 3, punt 56, van 

Verordening (EU) nr. 168/2013. 

 
17

  Dit laat de toepassing van de bepalingen inzake het in de handel brengen, het registreren en het in het 

verkeer brengen van voertuigen uit restantvoorraden onverlet: artikel 49 van Verordening (EU) 

2016/1628, artikel 39, lid 3, van Verordening (EU) nr. 167/2013 en artikel 44, lid 3, van Verordening 

(EU) nr. 168/2013. 

18
  Artikel 5, lid 3, van Verordening (EU) 2016/1628. Voor de definitie van “goedkeuringsinstantie”, zie 

artikel 3, punt 55, van Verordening (EU) 2016/1628. 
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overgangsbepalingen vallen die gelden voor motoren of voertuigen en voor niet 

voor de weg bestemde mobiele machines waarin dergelijke motoren zijn 

gemonteerd
19

. 

Na de overgangsperiode zal de goedkeuringsinstantie van het Verenigd Koninkrijk 

krachtens de typegoedkeuringswetgeving van de Unie niet langer een 

EU-goedkeuringsinstantie zijn. Bijgevolg kan een fabrikant vanaf het einde van de 

overgangsperiode de volgende motorvoertuigen en motoren niet in de EU in de 

handel brengen: 

i) motorvoertuigen die binnen het toepassingsgebied van de Verordeningen (EU) 

2018/858, (EU) nr. 167/2013 en (EU) nr. 168/2013 vallen en vergezeld gaan 

van een conformiteitscertificaat dat verwijst naar een typegoedkeuring die is 

verleend door de goedkeuringsinstantie van het Verenigd Koninkrijk die 

voorheen krachtens de typegoedkeuringswetgeving van de Unie bevoegd was; 

ii) motoren voor niet voor de weg bestemde mobiele machines of niet voor de 

weg bestemde mobiele machines waarin dergelijke motoren zijn gemonteerd 

waarvoor een typegoedkeuring is verleend door de goedkeuringsinstantie van 

het Verenigd Koninkrijk die voorheen krachtens de typegoedkeurings-

wetgeving van de Unie bevoegd was. 

Na het einde van de overgangsperiode zal de goedkeuringsinstantie van het 

Verenigd Koninkrijk ook niet langer de monitoring- en toezichtfuncties 

en -activiteiten van een goedkeuringsinstantie kunnen verrichten met het oog op de 

toepassing van de typegoedkeuringswetgeving van de Unie (bv. met betrekking tot 

de conformiteit van de productie of de conformiteit tijdens het gebruik) ten aanzien 

van de typegoedkeuringen die zij vóór het einde van de overgangsperiode heeft 

verleend. Bovendien kan de goedkeuringsinstantie van het Verenigd Koninkrijk dan 

niet langer herzieningen of uitbreidingen van dergelijke goedkeuringen op basis van 

respectievelijk artikel 34 van Verordening (EU) 2018/858, artikel 30 van 

Verordening (EU) nr. 167/2013, artikel 35 van Verordening (EU) nr. 168/2013 of 

artikel 28 van Verordening (EU) 2016/1628, afgeven. 

3. VERLENEN VAN TYPEGOEDKEURINGEN VAN DE UNIE TER VERVANGING VAN 

TYPEGOEDKEURINGEN VAN HET VK OVEREENKOMSTIG VERORDENING (EU) 

2019/26 

Op 8 januari 2019 hebben het Europees Parlement en de Raad Verordening (EU) 

2019/26 tot aanvulling van de typegoedkeuringswetgeving van de Unie in verband 

met de terugtrekking van het Verenigd Koninkrijk uit de Unie vastgesteld
20

. 

Overeenkomstig artikel 4 van Verordening (EU) 2019/26 mag een fabrikant die 

houder is van een geldige typegoedkeuring van het VK tot het moment waarop de 

                                                 
19

  Artikel 10, lid 7, van Richtlijn 97/68/EG, artikel 34, leden 7 en 8, of artikel 58, leden 5 tot en met 11, 

van Verordening (EU) 2016/1628, en op grond van artikel 19, lid 6, artikel 20, lid 8, artikel 28, lid 6, 

en artikel 53, lid 12, van Verordening (EU) nr. 167/2013 vastgestelde handelingen die het in de 

handel brengen van dergelijke motoren, voertuigen en niet voor de weg bestemde mobiele machines 

mogelijk maken zonder dat een geldige typegoedkeuring hoeft te worden verleend. 

20
  PB L 8 van 10.1.2019, blz. 1. 
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typegoedkeuringswetgeving van de Unie niet langer op en in het Verenigd 

Koninkrijk van toepassing is, d.w.z. tot het einde van de overgangsperiode, bij een 

typegoedkeuringsinstantie van de Unie een aanvraag indienen voor een 

typegoedkeuring van de Unie voor hetzelfde type
21

. 

3.1. Nieuwe typegoedkeuring van de Unie die is verleend en van kracht wordt 

vóór het einde van de overgangsperiode 

Volgens dit scenario wordt de oude typegoedkeuring van het VK 

overeenkomstig artikel 5, lid 5, van Verordening (EU) 2019/26 ongeldig op 

de dag voorafgaand aan de dag waarop de nieuwe typegoedkeuring van de 

Unie van kracht wordt. 

 

In artikel 5, lid 6, derde alinea, van Verordening (EU) 2019/26 is bepaald dat 

motorvoertuigen die zijn geproduceerd op basis van een typegoedkeuring van 

het VK, die ongeldig is geworden ten gevolge van de verlening van een 

typegoedkeuring van de Unie vóór het einde van de overgangsperiode, in de 

Unie in de handel mogen worden gebracht, worden geregistreerd en in 

gebruik worden genomen totdat de typegoedkeuringswetgeving van de Unie 

niet langer op en in het Verenigd Koninkrijk van toepassing is. Als de 

typegoedkeuring van het VK om andere redenen vóór die datum ongeldig 

wordt, mogen de motorvoertuigen alleen in de Unie in de handel worden 

gebracht, worden geregistreerd en in gebruik worden genomen tot de datum 

waarop de typegoedkeuring van de Unie ongeldig wordt. Voor voertuigen 

zullen de fabrikanten het nummer van de nieuwe typegoedkeuring van de 

Unie moeten vermelden in een supplement op het conformiteitscertificaat. 

 

In overweging 17 van Verordening (EU) 2019/26 wordt het volgende 

verduidelijkt: “Daar de tijdstippen van het in de handel brengen, registreren 

en in gebruik nemen uiteen kunnen lopen, dient het tijdstip waarop de eerste 

van die stappen is gezet te worden gebruikt om de in deze verordening 

vastgestelde termijnen te bepalen.” Motorvoertuigen die vóór het einde van 

de overgangsperiode in de handel worden gebracht onder de voorwaarden 

van artikel 5, lid 6, derde alinea, mogen derhalve ook op of na die datum 

worden geregistreerd en in gebruik worden genomen. 

 

3.2. Nieuwe typegoedkeuring van de Unie verleend op of na de datum waarop 

de overgangsperiode afloopt 

Overeenkomstig artikel 5, lid 5, van Verordening (EU) 2019/26 wordt de 

oude typegoedkeuring van het VK uiterlijk ongeldig op de datum waarop de 

typegoedkeuringswetgeving van de Unie niet langer op en in het Verenigd 

Koninkrijk van toepassing is, d.w.z. aan het einde van de overgangsperiode. 

Indien een typegoedkeuringsinstantie van de Unie niet in staat is alle 

aanvragen van verschillende fabrikanten — dat wil zeggen vóór het einde van 

                                                 
21

  Overeenkomstig artikel 3 van Verordening (EU) 2019/26 wordt onder “typegoedkeuringsinstantie van 

de Unie” verstaan een typegoedkeuringsinstantie van een andere lidstaat dan het Verenigd Koninkrijk, 

en onder “typegoedkeuring van de Unie” een EU-typegoedkeuring die overeenkomstig die 

verordening door een typegoedkeuringsinstantie van de Unie is verleend. 
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de overgangsperiode — te verwerken, en de nieuwe typegoedkeuring van de 

Unie ter vervanging van de vorige typegoedkeuring van het VK dus pas 

wordt afgegeven op of na de datum waarop de overgangsperiode verstrijkt, 

is, gezien overweging 17 van Verordening (EU) 2019/26, het volgende van 

toepassing:  

- motorvoertuigen die zijn gefabriceerd op basis van een typegoedkeuring 

van het VK waarvoor een typegoedkeuring van de Unie voor hetzelfde 

type is aangevraagd overeenkomstig artikel 4, lid 1, van Verordening 

(EU) 2019/26 en die in de Unie in de handel zijn gebracht vóór het einde 

van de overgangsperiode, mogen ook op of na die datum worden 

geregistreerd en in gebruik worden genomen, in afwachting van de 

verlening van de nieuwe typegoedkeuring van de Unie. Voor voertuigen 

zullen fabrikanten aan de bevoegde autoriteiten van de lidstaat waar 

registratie en ingebruikname worden aangevraagd, een bewijs moeten 

leveren dat zij bij een goedkeuringsinstantie van de Unie een aanvraag 

voor een typegoedkeuring van de Unie voor hetzelfde type hebben 

ingediend overeenkomstig artikel 4, lid 1, van Verordening (EU) 

2019/26
22

. 

- vanaf het einde van de overgangsperiode kan de productie van 

motorvoertuigen die bestemd zijn om in de Unie in de handel te worden 

gebracht, alleen plaatsvinden op basis van een door een 

EU-goedkeuringsinstantie verleende typegoedkeuring. 

4. VERDUIDELIJKING VAN DE (ON)GELDIGHEID VAN VOLGENS RICHTLIJN 97/68/EG 

AFGEGEVEN TYPEGOEDKEURINGEN 

 

Overweging 20 en artikel 7 van Verordening (EU) 2019/26 zijn gebaseerd op de 

veronderstelling dat de typegoedkeuringen die onder de vrijstellingen en 

overgangsbepalingen van Richtlijn 97/68/EG of Verordening (EU) 2016/1628 

vallen, ongeldig zijn geworden. 

Richtlijn 97/68/EG bevat geen artikel dat gelijkwaardig is aan artikel 30 van 

Verordening (EU) 2016/1628, waarin wordt bepaald wanneer een typegoedkeuring 

ongeldig wordt. 

Artikel 10, lid 2, van Richtlijn 97/68/EG bevatte echter een bepaling voor 

restantvoorraden, die uitging van het beginsel dat een typegoedkeuring die is 

afgegeven voor een categorie van motoren van een bepaalde emissiefase, ongeldig 

wordt zodra de volgende emissiefase in artikel 9, lid 4, van die richtlijn verplicht 

van toepassing wordt bij het in de handel brengen. 

Daarom worden volgens Richtlijn 97/68/EG verleende typegoedkeuringen geacht 

ongeldig te worden via de verplichte toepassing van nieuwe emissievoorschriften 

voor het in de handel brengen. Dit is in overeenstemming met artikel 7 van 

Verordening (EU) 2019/26. 

                                                 
22

  Bij wijze van alternatief kunnen de fabrikanten en andere betrokken marktdeelnemers zich baseren op 

de scheidingsbepalingen van het terugtrekkingsakkoord met betrekking tot in de handel gebrachte 

goederen (zie deel B van dit bericht). 
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B. RELEVANTE SCHEIDINGSBEPALINGEN VAN HET TERUGTREKKINGSAKKOORD 

In artikel 41 van het terugtrekkingsakkoord is bepaald dat een bestaand en individueel 

identificeerbaar goed dat vóór het einde van de overgangsperiode rechtmatig in de EU of 

het Verenigd Koninkrijk in de handel werd gebracht, verder op de markt van de EU of 

van het Verenigd Koninkrijk kan worden aangeboden en tussen deze markten kan 

worden verhandeld tot het de eindgebruiker bereikt. Een dergelijk goed kan ook in de EU 

of in het Verenigd Koninkrijk in gebruik worden genomen wanneer de toepasselijke 

bepalingen van het EU-recht in deze ingebruikname voorzien. 

Het begrip “in de handel brengen” is van toepassing op individuele producten. Bijgevolg 

zal deze bepaling alleen van toepassing zijn op de individuele producten die vóór het 

einde van de overgangsperiode in de EU of het VK in de handel zijn gebracht, en niet op 

het type of de reeks producten in algemene zin. 

Het is aan de marktdeelnemer die zich op die bepaling beroept om op basis van eender 

welk relevant document aan te tonen dat het goed vóór het einde van de 

overgangsperiode in de EU of het Verenigd Koninkrijk in de handel werd gebracht
23

. Dit 

kan worden bewezen aan de hand van documenten die gewoonlijk worden gebruikt bij 

zakelijke transacties (bv. verkoopcontract voor reeds geproduceerde goederen, factuur, 

documenten betreffende de verzending van goederen naar distributiepunten of 

soortgelijke handelsdocumenten). Hiervoor is geen nieuw soort document nodig. In de 

praktijk moet dit bewijs worden geleverd bij controles bij invoer in de EU of het VK of 

bij controles door de markttoezichtautoriteiten. Aan de hand van de verstrekte 

bewijsstukken moet kunnen worden nagegaan of deze overeenkomen met de individuele 

goederen, en de hoeveelheid ervan, die bij de douane worden aangeboden of door de 

markttoezichtautoriteiten worden gecontroleerd, bijvoorbeeld door vermelding van het 

(de) specifieke identificatiemiddel(en) van de goederen. 

Voor de toepassing van die bepaling wordt onder “in de handel brengen” verstaan, de 

eerste verstrekking van een goed voor distributie, consumptie of gebruik op de markt in 

het kader van een handelsactiviteit, al dan niet tegen betaling
24

. “Verstrekking van een 

goed voor distributie, consumptie of gebruik” houdt in dat “een bestaand en individueel 

identificeerbaar goed, nadat de fase van vervaardiging is voltooid, het voorwerp is van 

een schriftelijke of mondelinge overeenkomst tussen twee of meer rechtspersonen of 

natuurlijke personen met het oog op de overdracht van de eigendom, enig ander 

eigendomsrecht of het bezit inzake het betreffende goed, dan wel het voorwerp vormt 

van een aanbod aan een of meer natuurlijke personen of rechtspersonen tot het sluiten 

van een dergelijke overeenkomst”
25

. Onder “ingebruikneming” wordt verstaan, “het 

eerste gebruik van een goed binnen de Unie of het Verenigd Koninkrijk door de 

eindgebruiker voor het doel waarvoor het was bestemd [...]”
26

. 

Dit betekent dat een motorvoertuig dat volgens deze definitie vóór het einde van de 

overgangsperiode in het VK in de handel is gebracht op basis van een door het VK 

verleende typegoedkeuring, nog het einde van de overgangsperiode nog steeds in de Unie 

                                                 
23

  Artikel 42 van het terugtrekkingsakkoord. 

24
  Artikel 40, onder a) en b), van het terugtrekkingsakkoord. 

25
  Artikel 40, onder c), van het terugtrekkingsakkoord. 

26
  Artikel 40, onder d), van het terugtrekkingsakkoord. 



 

10 

op de markt kan worden aangeboden (bv. kan worden geleverd voor distributie of 

gebruik), worden geregistreerd en vice versa zonder dat het een nieuwe typegoedkeuring 

van de Unie nodig heeft, of hoeft te worden geheretiketteerd, gehercertificeerd of 

gewijzigd, tot het de eindgebruiker bereikt. 

Onder meer de volgende situaties worden als “in de handel brengen” beschouwd: 

 een verkoopovereenkomst van de fabrikant met de importeur, de distributeur (ook 

binnen een groep, mits een daadwerkelijke transactie kan worden vastgesteld) of 

een eindgebruiker, indien de vervaardiging van dat goed is voltooid; 

 onlineverkoop: pas wanneer de afnemer een bevestiging van zijn bestelling 

ontvangt waarin het specifieke, reeds vervaardigde goed wordt genoemd waarop 

de transactie betrekking heeft en dat klaar is om naar de afnemer te worden 

verzonden. 

De volgende situaties worden daarentegen niet als “in de handel brengen” beschouwd: 

 vooraf bestelde goederen die nog niet zijn vervaardigd; 

 een contract voor de levering van fungibele goederen (bv. x eenheden van product 

y, niet individueel identificeerbaar); 

 goederen die zijn vervaardigd en in de voorraad van de fabrikant worden 

aangehouden, maar die nog niet zijn verstrekt voor distributie, consumptie of 

gebruik; 

 het generiek aanbieden van een product online (pas nadat een bestelling van een 

afnemer is geplaatst en bevestigd, wordt het specifieke goed waarop de transactie 

betrekking heeft en dat klaar is om te worden verzonden, geacht in de handel te 

zijn gebracht). 

 

VOORBEELD 1: Motorvoertuigen die zich vóór het einde van de overgangsperiode fysiek 

in de distributieketen bevinden of op de markt van de EU of van het VK in gebruik zijn 

genomen: 

  Een auto of een motorfiets waarvoor een conformiteitscertificaat dat verwijst naar een 

door het VK verleende typegoedkeuring is afgegeven, wordt in de EU in voorraad 

gehouden door een groothandelaar met het oog op een verdere distributie 

De auto of de motorfiets is vóór het einde van de overgangsperiode in de EU in de handel 

gebracht en mag na het einde van de overgangsperiode verder op de markt van de EU of van het 

VK worden aangeboden en tussen deze twee markten worden verhandeld tot het de eindgebruiker 

bereikt, in de EU of het VK worden geregistreerd en in het verkeer worden gebracht, zonder dat 

het een nieuwe typegoedkeuring van de Unie nodig heeft, of hoeft te worden geheretiketteerd, 

gehercertificeerd of gewijzigd. Dit doet geen afbreuk aan de verplichting om een nieuwe, in de 

EU gevestigde vertegenwoordiger aan te wijzen indien de huidige vertegenwoordiger in het VK 

is gevestigd, zoals uiteengezet in deel A.1 hierboven. 

 

 Een niet-afgewerkte vrachtwagen die vóór het eind van de overgangsperiode in de EU 

is gefabriceerd op basis van een typegoedkeuring van het VK, die in verschillende 

fasen wordt geproduceerd, die is voorzien van een geldig conformiteitscertificaat en die 

voor verdere assemblage of afwerking in de EU wordt geleverd vóór het einde van de 

overgangsperiode 

 

Idem als hierboven. Dit voorbeeld betreft een meerfasenvoertuig waarbij de eerste fase bestaat uit 
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een chassis met stuurcabine (d.w.z. een incompleet voertuig).  In het geval van een vrachtwagen 

kan een voertuigfabrikant een typegoedkeuring hebben voor het chassis met stuurcabine (eerste 

fase) en een carrosseriebouwer (d.w.z. een derde) houder zijn van de goedkeuring voor de 

volgende tweede en laatste fase. Het incomplete voertuig is vóór het eind van de 

overgangsperiode in de EU in de handel gebracht. 

 

VOORBEELD 2: Motorvoertuigen die in de EU, het Verenigd Koninkrijk of in een ander 

derde land zijn gefabriceerd op basis van een in het VK verleende typegoedkeuring en die 

vóór het einde van de overgangsperiode, nadat de fabricagefase is voltooid, aan een in de 

EU gevestigde afnemer zijn verkocht maar nog niet fysiek aan hem zijn geleverd: 

 Een motor voor niet voor de weg bestemde mobiele machines die in de VS is 

vervaardigd op basis van een in het VK verleende typegoedkeuring wordt op 

15 december 2020 verkocht aan een Belgische importeur of fabrikant van originele 

apparatuur voor niet voor de weg bestemde mobiele machines, maar zal pas op 

15 januari 2021 bij de douane van België aankomen. 

Hiervoor geldt hetzelfde als voor de goederen onder voorbeeld 1. De datum van het in de EU in 

de handel brengen is de datum van de transactie (de eerste verstrekking) tussen de fabrikant van 

de VS en de in de EU gevestigde importeur of fabrikant van originele apparatuur nadat de 

fabricagefase is voltooid. Voor het in de handel brengen is niet vereist dat het product fysiek 

wordt geleverd. 

VOORBEELD 3: Motorvoertuigen die in een derde land zijn gefabriceerd op basis van een 

in het VK verleende typegoedkeuring en die vóór het einde van de overgangsperiode aan 

een importeur van het VK zijn verkocht, maar op die datum nog niet fysiek aan hem zijn 

geleverd, en vervolgens, na het einde van de overgangsperiode, aan een EU-afnemer zijn 

verkocht:  

 Een auto of motorfiets die in Japan is gefabriceerd op basis van een in het VK 

verleende typegoedkeuring en vergezeld gaat van een geldig conformiteitscertificaat, 

wordt op 15 december 2020 aan een importeur van het VK verkocht en komt op 

15 januari 2021 bij de douane van het VK aan. De importeur van het VK verkoopt de 

auto of motorfiets vervolgens op 30 januari 2021 aan een Nederlandse afnemer en de 

auto of motorfiets komt op 15 februari 2021 bij de Nederlandse douane aan. 

Hiervoor geldt hetzelfde als voor de goederen onder voorbeeld 1. De datum van het in de handel 

brengen in het VK is de datum van de transactie (de eerste verstrekking) tussen de Japanse 

fabrikant en de importeur van het VK. Voor het in de handel brengen is niet vereist dat het 

product fysiek wordt geleverd. 

 

C. IN NOORD-IERLAND GELDENDE REGELS NA HET EINDE VAN DE OVERGANGSPERIODE 

Na het einde van de overgangsperiode is het Protocol inzake Ierland/Noord-Ierland 

(hierna “het IE/NI-protocol” genoemd) van toepassing
27

. De toepassing van het IE/NI-

protocol is afhankelijk van de periodieke instemming van de Noord-Ierse wetgevende 

Assemblee, waarbij de initiële periode 4 jaar na het einde van de overgangsperiode 

afloopt
28

. 

                                                 
27

  Artikel 185 van het terugtrekkingsakkoord.  

28
  Artikel 18 van het IE/NI-protocol. 
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Krachtens het IE/NI-protocol zijn sommige bepalingen van het EU-recht ook van 

toepassing op en in het Verenigd Koninkrijk met betrekking tot Noord-Ierland. In het 

IE/NI-protocol zijn de EU en het Verenigd Koninkrijk bovendien overeengekomen dat, 

voor zover EU-regels van toepassing zijn op en in het Verenigd Koninkrijk met 

betrekking tot Noord-Ierland, Noord-Ierland wordt behandeld als een lidstaat
29

. 

Krachtens het IE/NI-protocol is de typegoedkeuringswetgeving van de Unie van 

toepassing op en in het Verenigd Koninkrijk met betrekking tot Noord-Ierland
30

. 

Dat betekent dat wanneer in de delen A en B van deze kennisgeving naar de EU wordt 

verwezen, Noord-Ierland daaronder ook wordt begrepen, terwijl met verwijzingen naar 

het Verenigd Koninkrijk uitsluitend Groot-Brittannië wordt bedoeld. 

Meer in het bijzonder betekent dit onder meer het volgende: 

 motorvoertuigen die in Noord-Ierland in de handel worden gebracht, moeten 

voldoen aan de typegoedkeuringswetgeving van de Unie; 

 motorvoertuigen die in Noord-Ierland zijn gefabriceerd en naar de EU worden 

verzonden, zijn geen ingevoerde producten; 

 motorvoertuigen die uit Groot-Brittannië naar Noord-Ierland worden verzonden, 

zijn ingevoerde producten; 

 de importeur en de vertegenwoordiger van de fabrikant mogen in Noord-Ierland 

gevestigd zijn; 

 wanneer bepalingen van het recht van de Unie voorzien in de vermelding van een 

lidstaat onder de vorm van een unieke code, zal het Verenigd Koninkrijk met 

betrekking tot Noord-Ierland worden aangeduid als “UK (NI)”
31

; 

 typegoedkeuringen en herzieningen of uitbreidingen van dergelijke 

goedkeuringen die door een EU-goedkeuringsinstantie zijn verleend, zijn in 

Noord-Ierland geldig, d.w.z. motorvoertuigen mogen in Noord-Ierland in de 

handel worden gebracht, geregistreerd en in het verkeer worden gebracht op basis 

van een EU-typegoedkeuring. 

Het IE/NI-protocol sluit echter uit dat het Verenigd Koninkrijk met betrekking tot Noord-

Ierland de mogelijkheid heeft om: 

 deel te nemen aan de besluitvorming van de Unie of aan de totstandkoming 

ervan
32

; 

                                                 
29

  Artikel 7, lid 1, van het terugtrekkingsakkoord in samenhang met artikel 13, lid 1, van het IE/NI-

protocol.  

30
  Artikel 5, lid 4, van het IE/NI-protocol en de punten 9 en 14 van bijlage 2 bij dat protocol. 

31
  Artikel 7, lid 2, van het IE/NI-protocol. Om technische redenen, die gewoonlijk verband houden met 

gegevensbanken, is het mogelijk dat de landcode slechts uit twee karakters mag bestaan. In dat geval 

moet een nog niet toegewezen combinatie van karakters worden gebruikt. 

32
  Uitwisseling van informatie of onderlinge raadpleging zal, zo nodig, geschieden in de gemengde 

raadgevende werkgroep die bij artikel 15 van het IE/NI-protocol is ingesteld. 
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 bezwaren, vrijwarings- of arbitrageprocedures in te leiden voor zover deze 

betrekking hebben op regelgeving, normen, beoordelingen, registraties, 

certificaten, goedkeuringen en autorisaties die door EU-lidstaten zijn afgegeven 

of uitgevoerd
 33

; 

 zich te beroepen op het land-van-oorsprong-beginsel of op de wederzijdse 

erkenning van producten die legaal in de handel zijn gebracht in Noord-Ierland, 

of voor beoordelingen, registraties, certificaten, goedkeuringen of vergunningen 

die zijn afgegeven of andere activiteiten die worden verricht door in het Verenigd 

Koninkrijk gevestigde autoriteiten of instanties
34

. 

Meer in het bijzonder betekent dit laatste punt onder meer het volgende: 

 typegoedkeuringen en herzieningen of uitbreidingen van dergelijke 

goedkeuringen die door de goedkeuringsinstantie van het Verenigd Koninkrijk 

zijn verleend op basis van de bepalingen van de typegoedkeuringswetgeving van 

de Unie die krachtens het IE/NI-protocol van toepassing zijn geworden, zijn 

alleen in Noord-Ierland geldig. Deze typegoedkeuringen, herzieningen of 

uitbreidingen zijn daarentegen niet geldig in de EU
35

. 

 wanneer de typegoedkeuring van motorvoertuigen door de goedkeuringsinstantie 

van het Verenigd Koninkrijk is verleend, moet de aanduiding “UK (NI)” worden 

aangebracht naast alle conformiteitsmarkeringen, logo’s of soortgelijke 

identificaties die op grond van de toepasselijke bepalingen van de 

typegoedkeuringswetgeving van de Unie vereist zijn
36

. Deze aparte markering 

maakt het mogelijk motorvoertuigen te identificeren die wel in Noord-Ierland, 

maar niet in de EU, legaal in de handel kunnen worden gebracht, kunnen worden 

geregistreerd en in het verkeer kunnen worden gebracht.  

De website van de Commissie over de automobielindustrie 

(https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive_nl) bevat algemene informatie over de 

typegoedkeuringswetgeving van de Unie. Deze pagina’s zullen waar nodig worden 

geactualiseerd.    

  

Europese Commissie   

Directoraat-generaal Interne Markt, Industrie, Ondernemerschap en Midden- en 

Kleinbedrijf 

                                                 
33

  Artikel 7, lid 3, vijfde alinea, van het IE/NI-protocol. 

34
  Artikel 7, lid 3, eerste alinea, van het IE/NI-protocol. 

35
  Artikel 7, lid 3, vierde alinea, van het IE/NI-protocol. 

36
  Artikel 7, lid 3, vierde alinea, van het IE/NI-protocol. 
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