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INDLEDNING 

Den 1. februar 2020 udtrådte Det Forenede Kongerige af Den Europæiske Union og har 

nu status af "tredjeland"
1
. Udtrædelsesaftalen

2
 fastsætter en overgangsperiode, der 

udløber den 31. december 2020. Indtil da finder EU-retten fuldt ud anvendelse på og i 

Det Forenede Kongerige
3
.  

I overgangsperioden fører Unionen og Det Forenede Kongerige forhandlinger om et nyt 

partnerskab, der navnlig skal omfatte et frihandelsområde. Det er dog ikke sikkert, at en 

sådan aftale vil blive indgået og træde i kraft ved overgangsperiodens udløb. Under alle 

omstændigheder vil en sådan aftale skabe et indbyrdes forhold, som for så vidt angår 

vilkårene for markedsadgang vil adskille sig væsentligt fra Det Forenede Kongeriges 

deltagelse i det indre marked
4
, Unionens toldunion og i moms- og punktafgiftsområdet.  

Derfor gøres alle interessenter, navnlig erhvervsdrivende, opmærksom på den retsstilling, 

der er gældende fra overgangsperiodens udløb (del A nedenfor). I denne meddelelse 

gøres der også rede for visse relevante udtrædelsesbestemmelser i udtrædelsesaftalen (del 

B nedenfor), samt for de regler, der finder anvendelse i Nordirland fra 

overgangsperiodens udløb (del C nedenfor). 

Råd til interessenterne: 

For at imødegå de i denne meddelelse angivne konsekvenser anbefales det bl.a. 

fabrikanter af køretøjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder at: 

− sikre, at de typegodkendelser, der kræves i henhold til EU-

typegodkendelseslovgivningen, udstedes af en godkendende myndighed i EU, og at 

køretøjer er udstyret med en gyldig typeattest 

− sikre overholdelse af etableringskrave for fabrikantens repræsentanter og importører 

og tilpasse mærkning og mærkning efter behov 

− tilpasse distributionskanaler for at tage hensyn til importkrav. 

 

                                                 
1
 Et tredjeland er et land, som ikke er medlem af EU. 

2
 Aftale om Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirlands udtræden af Den Europæiske 

Union og Det Europæiske Atomenergifællesskab ("udtrædelsesaftalen", EUT L 29 af 31.1.2020, s. 7). 

3
 Jf. dog visse undtagelser i udtrædelsesaftalens artikel 127, hvoraf ingen er relevante i forbindelse med 

denne meddelelse. 

4
 Navnlig indeholder en frihandelsaftale ikke indre marked-begreber såsom (på området varer og 

tjenesteydelser) gensidig anerkendelse, "oprindelseslandsprincippet" og harmonisering. En 

frihandelsaftale fjerner heller ikke toldformaliteter og -kontroller, herunder dem, der vedrører 

oprindelsen af varer og de råvarer, de er fremstillet af, samt forbud og restriktioner vedrørende import 

og eksport. 
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Bemærk: 

Denne meddelelse vedrører ikke 

- EU-regler om CO2-emissioner fra personbiler og lette erhvervskøretøjer 

- EU-regler om vejgodstransport. 

For disse aspekter er andre meddelelser under udarbejdelse eller offentliggjort
5
. 

A. RETSSTILLING EFTER OVERGANGSPERIODENS UDLØB 

Efter overgangsperiodens udløb finder EU-reglerne om køretøjer, systemer, komponenter 

og separate tekniske enheder (i det følgende samlet benævnt "motorkøretøjer"), og 

navnlig: 

− Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om 

godkendelse og markedsovervågning af motorkøretøjer og påhængskøretøjer dertil 

samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sådanne køretøjer
6
 

og om ophævelse med virkning fra 1. september 2020 af Europa-Parlamentets og 

Rådets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastlæggelse af en ramme for 

godkendelse af motorkøretøjer og påhængskøretøjer dertil samt af systemer, 

komponenter og separate tekniske enheder til sådanne køretøjer
7
 

− Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om 

godkendelse og markedsovervågning af landbrugs- og skovbrugstraktorer
8
 

− Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om 

godkendelse og markedsovervågning af to- og trehjulede køretøjer samt 

quadricykler
9
 

− Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EU) 2016/1628 af 14. september 2016 

om krav vedrørende emissionsgrænser for forurenende luftarter og partikler for og 

typegodkendelse af forbrændingsmotorer til mobile ikkevejgående maskiner
10

, om 

ændring og ophævelse af direktiv 97/68/EF
11

 (i det følgende samlet benævnt "EU-

typegodkendelseslovgivningen")  

                                                 
5
  https://ec.europa.eu/info/european-union-and-united-kingdom-forging-new-partnership/future-

partnership/preparing-end-transition-period_da  

6
 EUT L 151 af 14.6.2018, s. 1. 

7
 EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1. 

8
 EUT L 60 af 2.3.2013, s. 1. 

9
 EUT L 60 af 2.3.2013, s. 52. 

10
 EUT L 252 af 16.9.2016, s. 53. 

11
 Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 97/68/EF af 16. december 1997 om indbyrdes tilnærmelse af 

medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter og partikler 

fra forbrændingsmotorer til montering i mobile ikke-vejgående maskiner (EFT L 59 af 27.2.1998, s. 

1). 

https://ec.europa.eu/info/european-union-and-united-kingdom-forging-new-partnership/future-partnership/preparing-end-transition-period_da
https://ec.europa.eu/info/european-union-and-united-kingdom-forging-new-partnership/future-partnership/preparing-end-transition-period_da
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ikke længere anvendelse på Det Forenede Kongerige
12

. Det har navnlig følgende 

konsekvenser: 

1. KONSEKVENSER FOR IDENTIFIKATION AF ERHVERVSDRIVENDE 

I henhold til EU-typegodkendelseslovgivningen forstås ved "erhvervsdrivende" 

fabrikanten, fabrikantens repræsentant, importøren eller distributøren
13

. 

I henhold til EU-typegodkendelseslovgivningen er importøren den 

erhvervsdrivende, der er etableret i EU, og som markedsfører/bringer et 

motorkøretøj, der er fremstillet i et tredjeland, i omsætning på EU-markedet.  Efter 

overgangsperiodens udløb vil en fabrikant eller importør, der er etableret i Det 

Forenede Kongerige, ikke længere kunne betragtes som en erhvervsdrivende, der er 

etableret i EU. Som følge heraf vil en erhvervsdrivende, der er etableret i EU, og 

som inden overgangsperiodens udløb blev betragtet som en EU-distributør af 

motorkøretøjer modtaget fra Det Forenede Kongerige, efter overgangsperiodens 

udløb blive betragtet som importør efter EU-typegodkendelseslovgivningen i 

forhold til sådanne motorkøretøjer. Denne erhvervsdrivende skal opfylde de 

strengere forpligtelser, der finder anvendelse på importører, navnlig med hensyn til 

kontrol af produktoverensstemmelse og angivelse af dennes kontaktoplysninger på 

produktet eller dets mærkning
14

.  

Fabrikanter, der er etableret uden for EU, skal udpege en enkelt repræsentant, der 

er etableret i EU, til at repræsentere dem over for de typegodkendende myndigheder 

i medlemsstaterne og med henblik på markedsovervågning. Der kan udpeges en 

enkelt repræsentant til begge formål
15

. 

Efter overgangsperiodens udløb vil repræsentanter for fabrikanter, der er etableret i 

Det Forenede Kongerige, ikke længere blive betragtet som etableret i EU og vil 

miste deres status i henhold til EU-typegodkendelseslovgivningen, uanset hvornår 

motorkøretøjerne blev bragt i omsætning/markedsført. Fabrikanter skal derfor sikre, 

at deres udpegede repræsentanter er etableret i EU efter overgangsperiodens udløb.  

Fabrikanten skal straks underrette de relevante nationale typegodkendelses- og 

markedsovervågningsmyndigheder om enhver ændring vedrørende dennes enkelte 

repræsentant. Hvis der findes specifikke databaser, såsom ETAES-systemet 

(European Type Approval Exchange System), kan oplysningerne om de enkelte 

repræsentanter registreres i disse databaser, og ændringer vil derfor kunne spores 

der.  

                                                 
12

 Med hensyn til, hvorvidt disse EU-forordninger finder anvendelse på Nordirland, henvises der til del 

C i denne meddelelse. 

13
 Artikel 3, nr. 40)-44), i forordning (EU) 2018/858, artikel 3, nr. 25), 26) og 41)-43), i forordning (EU) 

nr. 167/2013, artikel 3, nr. 47)-51), i forordning (EU) nr. 168/2013, artikel 3, nr. 49)-53), i forordning 

(EU) 2016/1628. 

14
 Artikel 16 og 17 i forordning (EU) 2018/858, artikel 11 og 12 i forordning (EU) nr. 167/2013, artikel 

12 og 13 i forordning (EU) nr. 168/2013, artikel 11 og 12 i forordning (EU) 2016/1628. 

15
 artikel 13, stk. 4, i forordning (EU) 2018/858, artikel 8, stk. 4, og artikel 8, stk. 5, i forordning (EU) 

nr. 167/2013, artikel 9, stk. 4, og artikel 9, stk. 5, i forordning (EU) nr. 168/2013, artikel 8, stk. 10, og 

artikel 8, stk. 11, i forordning (EU) 2016/1628. 
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2. KONSEKVENSER FOR TYPEGODKENDELSER OG TYPEGODKENDENDE 

MYNDIGHEDER — GENERELLE ASPEKTER 

Motorkøretøjer, der er omfattet af forordning (EU) 2018/858, (EU) nr. 167/2013 og 

(EU) nr. 168/2013, må kun bringes i omsætning ("markedsføres"), registreres og 

ibrugtages, hvis de ledsages af en gyldig typeattest udstedt af fabrikanten, som 

bekræfter, at køretøjerne er fremstillet i overensstemmelse med den EU-

typegodkendelse, som en medlemsstats myndighed har meddelt
16

.
17

 

Motorer til mobile ikkevejgående maskiner, der er omfattet af forordning (EU) 

2016/1628, eller mobile ikkevejgående maskiner, hvori der monteres sådanne 

motorer, må kun bringes i omsætning/markedsføres, hvis motoren er omfattet af en 

gyldig EU-typegodkendelse
18

, eller hvis de falder ind under de undtagelser og 

overgangsbestemmelser, der gælder for motorer eller køretøjer og mobile 

ikkevejgående maskiner, hvori sådanne motorer er monteret
19

. 

Efter overgangsperiodens udløb vil den godkendende myndighed i Det Forenede 

Kongerige ophøre med at være en EU-typegodkendende myndighed i henhold til 

EU-typegodkendelseslovgivningen. Derfor vil følgende ikke kunne 

markedsføres/bringes i omsætning på EU-markedet af fabrikanten efter 

overgangsperiodens udløb: 

i) motorkøretøjer, der er omfattet af anvendelsesområdet for forordning (EU) 

2018/858, (EU) nr. 167/2013 og (EU) nr. 168/2013 og ledsaget af en 

typeattest, der henviser til en typegodkendelse udstedt af den godkendende 

myndighed i Det Forenede Kongerige, som tidligere var kompetent i henhold 

til EU-typegodkendelseslovgivningen 

ii) motorer til mobile ikkevejgående maskiner eller ikkevejgående maskiner, 

hvori sådanne motorer er monteret, der er omfattet af en typegodkendelse 

udstedt af den godkendende myndighed i Det Forenede Kongerige, som 

tidligere var kompetent i henhold EU-typegodkendelseslovgivningen. 

Efter overgangsperiodens udløb vil den godkendende myndighed i Det Forenede 

Kongerige heller ikke længere være i stand til at udføre nogen af en godkendende 

myndigheds overvågnings- og tilsynsfunktioner og -aktiviteter i forbindelse med 

                                                 
16

 Artikel 6, stk. 4, artikel 36 og 48, i forordning (EU) 2018/858, artikel 33 og 38 i forordning (EU) nr. 

167/2013 og artikel 6, stk. 2, artikel 38 og 43 i forordning (EU) nr. 168/2013.  

 

 For så vidt angår definitionen af "godkendende myndighed", se artikel 3, nr. 36), i forordning (EU) 

2018/858, artikel 3, nr. 27), i forordning (EU) nr. 167/2013, artikel 3, nr. 56), i forordning (EU) nr. 

168/2013. 

 
17

 Dette berører ikke anvendelsen af bestemmelserne om omsætning/markedsføring, registrering og 

ibrugtagning af restkøretøjer: Artikel 49 i forordning (EU) 2016/1628, artikel 39, stk. 3, i forordning 

(EU) nr. 167/2013 og artikel 44, stk. 3, i forordning (EU) nr. 168/2013. 

18
 Artikel 5, stk. 3, i forordning (EU) 2016/1628. For så vidt angår definitionen af "godkendende 

myndighed", se artikel 3, nr. 55), i forordning (EU) 2016/1628. 

 
19

 Artikel 10, stk. 7, i direktiv 97/68/EF, artikel 34, stk. 7 og 8, eller artikel 58, stk. 5-11, i forordning 

(EU) 2016/1628 og i retsakter vedtaget på grundlag af artikel 19, stk. 6, artikel 20, stk. 8, artikel 28, 

stk. 6, og artikel 53, stk. 12, i forordning (EU) nr. 167/2013, der tillader omsætning af sådanne 

motorer, køretøjer og mobile ikkevejgående maskiner uden krav om gyldig typegodkendelse. 
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EU-typegodkendelseslovgivningen (f.eks. vedrørende produktionens 

overensstemmelse eller overensstemmelse efter ibrugtagning) for så vidt angår 

typegodkendelser udstedt før overgangsperiodens udløb. Desuden vil den 

godkendende myndighed i Det Forenede Kongerige heller ikke længere kunne 

udstede revisioner eller udvidelser af sådanne godkendelser i medfør af artikel 34 i 

forordning (EU) 2018/858, artikel 30 i forordning (EU) nr. 167/2013, artikel 35 i 

forordning (EU) nr. 168/2013 eller artikel 28 i forordning (EU) 2016/1628. 

3. UDSTEDELSE AF EU-TYPEGODKENDELSER, DER TRÆDER I STEDET FOR UK-

TYPEGODKENDELSER, I OVERENSSTEMMELSE MED FORORDNING (EU) 2019/26 

Den 8. januar 2019 vedtog Europa-Parlamentet og Rådet forordning (EU) 2019/26 

om supplering af EU-typegodkendelseslovgivningen for så vidt angår Det Forenede 

Kongeriges udtræden af Unionen
20

. 

I henhold til artikel 4 i forordning (EU) 2019/26 kan en fabrikant, der er i besiddelse 

af en UK-typegodkendelse, indtil den dato, hvor EU-typegodkendelseslovgivningen 

ophører med at finde anvendelse på og i Det Forenede Kongerige, dvs. indtil 

overgangsperiodens udløb, indgive en ansøgning til en EU-typegodkendende 

myndighed om en EU-typegodkendelse af samme type
21

. 

3.1. Nye EU-typegodkendelser, der udstedes og træder i kraft før 

overgangsperiodens udløb 

I dette eksempel bliver den gamle UK-typegodkendelse i henhold til artikel 5, 

stk. 5, i forordning (EU) 2019/26 ugyldig dagen før ikrafttrædelsesdatoen for 

den nye EU-typegodkendelse.   

 

I henhold til artikel 5, stk. 6, tredje afsnit, i forordning (EU) 2019/26 kan 

motorkøretøjer, der er fremstillet på grundlag af en UK-typegodkendelse, 

som er blevet ugyldig som følge af udstedelsen af en EU-typegodkendelse før 

overgangsperiodens udløb, markedsføres/bringes i omsætning, registreres og 

tages i brug i Unionen indtil EU-typegodkendelseslovgivningen ophører med 

at finde anvendelse på og i Det Forenede Kongerige. Såfremt UK-

typegodkendelsen bliver ugyldig før denne dato af andre grunde, kan 

motorkøretøjer kun markedsføres/bringes i omsætning, registreres og tages i 

brug i Unionen indtil den dato, hvor EU-typegodkendelsen bliver ugyldig. 

Hvad angår køretøjer vil fabrikanten skulle angive EU-

typegodkendelsesnummeret i et tillæg til typeattesten. 

 

I betragtning 17 i forordning (EU) 2019/26 præciseres det, at "eftersom 

tidspunktet for markedsføring, registrering og ibrugtagning kan variere, bør 

det tidspunkt, hvor det første af disse trin er taget, anvendes for at fastsætte 

de frister, der er fastlagt i denne forordning". Følgelig kan motorkøretøjer, 

der markedsføres/bringes i omsætning før overgangsperiodens udløb på de i 

                                                 
20

 EUT L 8 af 10.1.2019, s. 1. 

21
 I henhold til artikel 3 i forordning (EU) 2019/26 forstås ved "EU-typegodkendende myndighed" en 

typegodkendende myndighed i en anden medlemsstat end Det Forenede Kongerige og "EU-

typegodkendelse" en EU-typegodkendelse udstedt af en EU-typegodkendende myndighed i 

overensstemmelse med nævnte forordning. 
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artikel 5, stk. 6, tredje afsnit, fastsatte betingelser, også registreres og tages i 

brug på eller efter denne dato.  

 

3.2. Ny EU-typegodkendelse udstedt på eller efter overgangsperiodens 

udløbsdato 

I henhold til artikel 5, stk. 5, i forordning (EU) 2019/26 bliver den gamle 

UK-typegodkendelse ugyldig senest den dag, hvor EU-

typegodkendelseslovgivningen ophører med at finde anvendelse på og i Det 

Forenede Kongerige, dvs. ved overgangsperiodens udløb. 

Hvis en EU-typegodkendende myndighed, jf. betragtning 17 i forordning 

(EU) 2019/26, ikke er i stand til at behandle alle ansøgninger fra forskellige 

fabrikanter til tiden, dvs. inden overgangsperiodens udløb, og den nye EU-

typegodkendelse, som skal erstatte den tidligere UK-typegodkendelse, derfor 

først udstedes på eller efter datoen for overgangsperiodens udløb, gælder 

følgende:  

- Motorkøretøjer, der er fremstillet på grundlag af en UK-

typegodkendelse, for hvilken der er indgivet en ansøgning om EU-

typegodkendelse for samme type i overensstemmelse med artikel 4, stk. 

1, i forordning (EU) 2019/26, og som er markedsført/bragt i omsætning 

på EU-markedet før overgangsperiodens udløb, kan også registreres og 

tages i brug på eller efter denne dato, selv om den nye EU-

typegodkendelse endnu ikke er udstedt. Hvad angår køretøjer vil 

fabrikanter skulle forelægge dokumentation for de kompetente 

myndigheder i den medlemsstat, hvor der søges om registrering eller 

ibrugtagning, der beviser, at de har indgivet en ansøgning til en EU-

godkendende myndighed om en EU-typegodkendelse af samme type i 

overensstemmelse med artikel 4, stk. 1, i forordning (EU) 2019/26
22

.  

- Fra overgangsperiodens udløb kan fremstilling af motorkøretøjer, der 

planlægges markedsført/bragt i omsætning på EU-markedet, kun finde 

sted på grundlag af en typegodkendelse, der er udstedt af en EU-

typegodkendende myndighed. 

4. KLASSIFICERING AF (U)GYLDIGHEDEN AF TYPEGODKENDELSER, DER ER UDSTEDT I 

HENHOLD TIL DIREKTIV 97/68/EF 

 

Såvel betragtning 20 som artikel 7 i forordning (EU) 2019/26 er baseret på den 

antagelse, at typegodkendelser omfattet af de undtagelser og 

overgangsbestemmelser, der er fastsat i enten direktiv 97/68/EF eller forordning 

(EU) 2016/1628, er blevet ugyldige.  

Direktiv 97/68/EF indeholder ikke en artikel, der svarer til artikel 30 i forordning 

(EU) 2016/1628, hvori det anføres, hvilke typegodkendelser, der bliver ugyldige.  

                                                 
22

 Alternativt kan fabrikanter og andre berørte erhvervsdrivende anvende udtrædelsesbestemmelserne i 

udtrædelsesaftalen vedrørende varer, der markedsføres/bringes i omsætning, jf. del B i denne 

meddelelse.  
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I artikel 10, stk. 2, i direktiv 97/68/EF omfatter imidlertid bestemmelser om 

restmotorer, der bygger på princippet om, at en typegodkendelse udstedt for en 

motorkategori for et givet emissionstrin, bliver ugyldig den dag, det bliver 

obligatorisk med henblik på markedsføring/bringe i omsætning at opfylde kravene 

til næste trin, jf. artikel 9, stk. 4 i dette direktiv. 

Typegodkendelser udstedt i henhold til direktiv 97/68/EF anses derfor for at blive 

ugyldige, når nye emissionskrav med henblik på markedsføring/bringe i omsætning 

obligatorisk skal være opfyldt. Dette stemmer overens med bestemmelserne i artikel 

7 i forordning (EU) 2019/26. 

B. RELEVANTE UDTRÆDELSESBESTEMMELSER I UDTRÆDELSESAFTALEN 

I henhold til udtrædelsesaftalens artikel 41 kan enhver eksisterende og individuelt 

identificerbar vare, som lovligt er bragt i omsætning i Unionen eller Det Forenede 

Kongerige inden overgangsperiodens udløb, gøres yderligere tilgængelig på Unionens 

eller Det Forenede Kongeriges marked og omsættes mellem disse to markeder, indtil den 

når slutbrugeren. Hvis det er fastsat i de relevante bestemmelser i EU-retten, kan en 

sådan vare også tages i brug i EU eller i Det Forenede Kongerige. 

Begrebet "bringe i omsætning/markedsføring" finder anvendelse på individuelle 

produkter. Derfor vil denne bestemmelse kun finde anvendelse på de individuelle 

produkter, som er blevet markedsført/bragt i omsætning i EU eller Det Forenede 

Kongerige inden overgangsperioden udløb, men ikke på typen eller serier af produkter i 

al almindelighed.  

En erhvervsdrivende, der påberåber sig denne bestemmelse, bærer bevisbyrden for på 

grundlag af ethvert relevant dokument at påvise, at varen blev bragt i omsætning i 

Unionen eller Det Forenede Kongerige inden overgangsperiodens udløb
23

. En sådan 

dokumentation kan fremlægges ved hjælp af dokumenter, der er almindeligt anvendt i 

forretningsmæssige transaktioner (f.eks. købekontrakt for varer, der allerede er 

fremstillet, faktura, dokumenter vedrørende forsendelse af varer til distribution, eller 

lignende handelsdokumenter). Det er ikke nødvendigt at oprette en ny type dokument til 

dette formål. I praksis vil en sådan dokumentation skulle fremlægges i tilfælde af kontrol 

ved import til EU eller Det Forenede Kongerige eller i tilfælde af kontrol fra 

markedsovervågningsmyndigheders side. Den fremlagte dokumentation skal gøre det 

muligt at kontrollere, at der er overensstemmelse med de individuelle varer og den 

mængde, der forelægges for toldmyndighederne eller kontrolleres af 

markedsovervågningsmyndigheder, for eksempel med henvisning til varernes specifikke 

genkendelsesbestanddel(e). 

I nævnte bestemmelse forstås ved "bringe i omsætning" den første levering af en vare 

med henblik på distribution, forbrug eller anvendelse på markedet som led i kommerciel 

aktivitet mod eller uden vederlag
24

. Ved "levering af en vare med henblik på distribution, 

forbrug eller anvendelse" forstås, at "en eksisterende og individuelt identificerbar vare 

efter produktionsfasen er genstand for en skriftlig eller mundtlig aftale mellem to eller 

flere juridiske eller fysiske personer om overdragelse af ejendomsretten, en anden 

                                                 
23

 Udtrædelsesaftalens artikel 42. 

24
 Udtrædelsesaftalens artikel 40, litra a) og b). 
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ejendomsrettighed eller besiddelse vedrørende den pågældende vare, eller er genstand for 

et tilbud til en eller flere juridiske eller fysiske personer om at indgå en sådan aftale."
25

 

Ved "ibrugtagning" forstås "slutbrugerens første anvendelse af en vare i Unionen eller 

Det Forenede Kongerige til de formål, den er beregnet til [...]."
26

 

Det betyder, at et motorkøretøj, der efter denne definition markedsføres/bringes i 

omsætning i Det Forenede Kongerige inden overgangsperiodens udløb på grundlag af en 

UK-udstedt typegodkendelse, stadig kan gøres tilgængeligt (det kan f.eks. fortsat leveres 

til distribution eller anvendes), registreres og ibrugtages i EU efter overgangsperiodens 

udløb og omvendt, uden at der er behov for en ny typegodkendelse, ommærkning eller 

produkttilpasninger, før det når frem til slutbrugeren. 

Eksempler, der betragtes som markedsføring/bringe i omsætning, omfatter bl.a.: 

 købekontrakt fra fabrikant til importør, distributør (også koncerninternt, forudsat 

at der kan identificeres en reel transaktion) eller slutkunden, når fremstillingen af 

den pågældende vare er afsluttet 

 onlinesalg: kun når kunden modtager en bekræftelse på sin ordre, som 

identificerer den specifikke vare, der allerede er fremstillet og er omfattet af 

transaktionen, og som klar til at blive afsendt til kunden. 

I modsætning hertil betragtes følgende eksempler ikke som markedsføring:/bringe i 

omsætning: 

 forudbestilte varer, som endnu ikke er fremstillet 

 kontrakt om levering af fungible varer (f.eks. x enheder af produkt y, som ikke er 

individuelt identificerbart)  

 varer, der er fremstillet og opbevaret i fabrikantens lager, men endnu ikke leveret 

med henblik på distribution, forbrug eller anvendelse 

 generisk onlinetilbud om et produkt (først når en kunde har afgivet og bekræftet 

en ordre, betragtes den specifikke vare, som er omfattet af transaktionen og klar 

til at blive afsendt, som værende bragt i omsætning). 

 

EKSEMPEL 1: Motorkøretøjer, der fysisk befinder sig i distributionskæden eller er taget i 

brug på EU-markedet eller Det Forenede Kongeriges marked inden overgangsperiodens 

udløb: 

  En bil eller en motorcykel, der er omfattet af en typeattest, der henviser til en UK-

udstedt typegodkendelse, opbevares i EU af en grossist med henblik på 

videredistribution 

Bilen eller motorcyklen er blevet markedsført/bragt i omsætning på EU-markedet inden 

overgangsperiodens udløb og kan, indtil det når slutbrugeren, gøres yderligere tilgængelig på EU-

markedet eller på Det Forenede Kongeriges marked og omsættes mellem disse to markeder og 

registreres og ibrugtages i EU eller Det Forenede Kongerige efter overgangsperiodens udløb, 

uden at der skal foretages ny typegodkendelse, ommærkning eller produkttilpasninger. Dette 

berører ikke forpligtelsen til at udpege en ny bemyndiget repræsentant for en fabrikant, som er 

                                                 
25

 Udtrædelsesaftalens artikel 40, litra c). 

26
 Udtrædelsesaftalens artikel 40, litra d). 
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etableret i EU, i tilfælde hvor den nuværende er etableret i Det Forenede Kongerige som fastsat i 

afsnit A.1 ovenfor.  

 

 En delvist opbygget lastbil, der er fremstillet i EU før overgangsperiodens udløb på 

grundlag af en UK-udstedt typegodkendelse, som fremstilles i flere etaper, og som er 

omfattet af en gyldig typeattest, sælges til en køretøjsfabrikant med henblik på 

yderligere samling og færdiggørelse i EU inden overgangsperiodens udløb. 

 

Samme som ovenfor. Dette eksempel omhandler et etapevis opbygget køretøj, hvor første etape 

består af chassis med førerhus (dvs. et delvist opbygget køretøj).  Hvad angår lastbiler kan et 

chassis med førerhus være typegodkendt som første etape for en køretøjsfabrikant, mens en 

karrosserifabrikant (dvs. en tredjepart) er indehaver af godkendelsen for anden og sidste etape. 

Det delvis opbyggede køretøj er blevet bragt i omsætning/markedsført i EU inden 

overgangsperiodens udløb.  

 

EKSEMPEL 2: Motorkøretøjer, der er fremstillet i EU på grundlag af en UK-udstedt 

typegodkendelse eller et andet tredjeland og er solgt til en kunde i EU inden 

overgangsperiodens udløb og efter fremstillingsfasens afslutning, men som på den dato 

endnu ikke er blevet fysisk leveret til kunden i EU: 

 En motor til en mobil ikkevejgående maskine, der er fremstillet i USA på grundlag af 

en UK-udstedt typegodkendelse, sælges til en belgisk importør eller fabrikant af 

originaludstyr til mobile ikkevejgående maskiner den 15. december 2020, men 

ankommer først til de belgiske toldvæsen den 15. januar 2021. 

Det samme som varerne under eksempel 1. Datoen, hvor produktet er markedsført/bragt i 

omsætning på EU-markedet, er datoen for transaktionen (første levering) mellem fabrikanten i 

USA og importøren i EU, efter at fremstillingsfasen er afsluttet. Markedsføring/bringe i 

omsætning forudsætter ikke fysisk levering af produktet. 

EKSEMPEL 3: Motorkøretøjer, der er fremstillet i et tredjeland på grundlag af en UK-

udstedt typegodkendelse, og som sælges til en importør i Det Forenede Kongerige inden 

overgangsperiodens udløb, men som endnu ikke fysisk er blevet leveret til ham på denne 

dato og derefter sælges til en kunde i EU efter overgangsperiodens udløb.  

 En bil eller en motorcykel, der er fremstillet i Japan på grundlag af en UK-udstedt 

typegodkendelse og ledsaget af en gyldig typeattest, sælges til en importør i Det 

Forenede Kongerige den 15. december 2020 og ankommer til det britiske toldvæsen 

den 15. januar 2021. Importøren i Det Forenede Kongerige sælger den derefter til en 

kunde i Nederlandene den 30. januar 2021, og bilen eller motorcyklen ankommer til de 

nederlandske toldmyndigheder den 15. februar 2021. 

Det samme som varerne under eksempel 1. Datoen, hvor produktet er bragt i 

omsætning/markedsført på Det Forenede Kongeriges marked, er datoen for transaktionen (første 

levering) mellem den japanske fabrikant og importøren i Det Forenede Kongerige. 

Markedsføring/bringe i omsætning forudsætter ikke fysisk levering af produktet.  

 

C. REGLER, DER FINDER ANVENDELSE I NORDIRLAND EFTER OVERGANGSPERIODENS 

UDLØB 

Efter overgangsperiodens udløb finder protokollen om Irland og Nordirland ("IE/NI-

protokollen") anvendelse
27

. Den nordirske lovgivende forsamling skal regelmæssigt give 

                                                 
27

 Udtrædelsesaftalens artikel 185.  
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deres samtykke til IE/NI-protokollen, hvis indledende anvendelsesperiode slutter fire år 

efter overgangsperiodens udløb
28

.  

IE/NI-protokollen bevirker, at visse EU-retlige bestemmelser også finder anvendelse på 

og i Det Forenede Kongerige for så vidt angår Nordirland. I protokollen har Unionen og 

Det Forenede Kongerige endvidere aftalt, at i det omfang EU-regler finder anvendelse på 

og i Det Forenede Kongerige for så vidt angår Nordirland, behandles Nordirland, som om 

det var en medlemsstat
29

. 

I henhold til IE/NI-protokollen finder EU-typegodkendelseslovgivningen anvendelse på 

og i Det Forenede Kongerige for så vidt angår Nordirland
30

.  

Dette betyder, at henvisningerne til Unionen i del A og B i denne meddelelse skal forstås 

som omfattende Nordirland, mens henvisninger til Det Forenede Kongerige skal forstås 

som henvisninger til Storbritannien alene. 

Det betyder nærmere bestemt bl.a. følgende: 

 Motorkøretøjer, der bringes i omsætning/markedsføres i Nordirland, skal 

overholde EU-typegodkendelseslovgivningen. 

 Motorkøretøjer, der er fremstillet i Nordirland og afsendt til EU, er ikke 

importerede produkter. 

 Motorkøretøjer, der er afsendt fra Storbritannien til Nordirland, er importerede 

produkter. 

 Importøren og fabrikantens repræsentant kan være etableret i Nordirland. 

 Hvis bestemmelser i EU-retten kræver en entydig kode, der angiver en 

medlemsstat, angives den som "UK(NI)"
31

. 

 Typegodkendelser samt revisioner eller udvidelser af sådanne godkendelser, der 

er udstedt af en EU-godkendende myndighed, er gyldige i Nordirland, dvs. 

motorkøretøjer kan bringes i omsætning/markedsføres, registreres og ibrugtages i 

Nordirland på grundlag af en EU-typegodkendelse. 

I henhold til IE/NI-protokollen kan Det Forenede Kongerige imidlertid for så vidt angår 

Nordirland ikke  

 deltage i Unionens beslutningsproces
32

 

                                                 
28

 IE/NI-protokollens artikel 18. 

29
 Udtrædelsesaftalens artikel 7, stk. 1, sammenholdt med IE/NI-protokollens artikel 13, stk. 1.  

30
 IE/NI-protokollens artikel 5, stk. 4, samt afsnit 9 og 14 i bilag 2 til nævnte protokol. 

31
  IE/NI-protokollens artikel 7, stk. 2. Tekniske begrænsninger, der normalt er forbundet med databaser, 

kan kræve, at landekoden begrænses til to cifre. I så fald bør der anvendes en ikke tildelt kombination 

af tal. 

32
  Hvis det er nødvendigt at udveksle oplysninger eller føre gensidige konsultationer, finder dette sted i 

den fælles rådgivende arbejdsgruppe, der er nedsat ved IE/NI-protokollens artikel 15. 
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 indlede indsigelses-, beskyttelses- eller voldgiftsprocedurer, i det omfang disse 

procedurer vedrører forskrifter, standarder, vurderinger, registreringer, 

certifikater, godkendelser og tilladelser, der er udstedt eller foretaget af EU-

medlemsstaterne
 33

 

 påberåbe sig oprindelseslandsprincippet eller princippet om gensidig 

anerkendelse for produkter, der lovligt er bragt i omsætning/markedsført i 

Nordirland, eller for vurderinger, registreringer, certifikater, godkendelser eller 

tilladelser eller andre aktiviteter udført af myndigheder eller organer, der er 

etableret i Det Forenede Kongerige
34

. 

Dette sidste punkt betyder nærmere bestemt bl.a. følgende: 

 Typegodkendelser samt revisioner eller udvidelser af sådanne godkendelser, som 

er udstedt af Det Forenede Kongeriges godkendende myndighed på grundlag af 

bestemmelserne i den EU-typegodkendelseslovgivning, der finder anvendelse i 

kraft af IE/NI-protokollen, er kun gyldige i Nordirland. Derimod er sådanne 

typegodkendelser, revisioner eller udvidelser derimod ikke gyldige i EU
35

.  

 Hvis motorkøretøjer er typegodkendt af den godkendende myndighed i Det 

Forenede Kongerige, skal betegnelsen "UK(NI)" påføres ved siden af en eventuel 

overensstemmelsesmærkning, et logo eller lignende i henhold til de gældende 

bestemmelser i EU-typelovgivningen om typegodkendelse
36

. Denne særskilte 

mærkning gør det muligt at identificere motorkøretøjer, som lovligt kan 

markedsføres/bringes i omsætning, registreres og ibrugtages i Nordirland, men 

ikke i EU.  

Kommissionens websted for automobilindustrien 

(https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive_en) indeholder generelle oplysninger om 

EU-harmoniseringslovgivning om EU-typegodkendelseslovgivningen. Disse sider 

opdateres om nødvendigt med yderligere oplysninger.      

  

Europa-Kommissionen   

Generaldirektoratet for det Indre Marked, Erhvervspolitik, Iværksætteri og SMV'er 

                                                 
33

  IE/NI-protokollens artikel 7, stk. 3, femte afsnit. 

34
  IE/NI-protokollens artikel 7, stk. 3, første afsnit. 

35
  IE/NI-protokollens artikel 7, stk. 3, fjerde afsnit. 

36
  IE/NI-protokollens artikel 7, stk. 3, fjerde afsnit. 
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