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Bruxelles, 8 februarie 2018 

AVIZ CĂTRE PĂRȚILE INTERESATE 

 

RETRAGEREA REGATULUI UNIT ȘI NORMELE UE ÎN DOMENIUL OMOLOGĂRII DE TIP A 

AUTOVEHICULELOR 

La 29 martie 2017, Regatul Unit a notificat intenția sa de a se retrage din Uniune în 

temeiul articolului 50 din Tratatul privind Uniunea Europeană. Prin urmare, cu excepția 

cazului în care se stabilește o altă dată printr-un acord de retragere ratificat
1
, întreaga 

legislație primară și secundară a Uniunii va înceta să se aplice Regatului Unit începând 

cu data de 30 martie 2019, ora 00:00 (CET) (denumită în continuare „data retragerii”)
2
. 

Regatul Unit va deveni în acel moment o „țară terță”
3
. 

Pregătirea pentru retragere este o chestiune de interes nu doar pentru UE și pentru 

autoritățile naționale, ci și pentru entitățile din sectorul privat. 

Având în vedere gradul considerabil de incertitudine, în special în ceea ce privește 

conținutul unui eventual acord de retragere, tuturor părților interesate, în special 

operatorilor economici, li se amintesc consecințele juridice care vor trebui avute în 

vedere la momentul în care Regatul Unit va deveni o țară terță
4
. 

Sub rezerva oricăror dispoziții tranzitorii care pot fi prevăzute într-un eventual acord de 

retragere, Regatului Unit nu i se mai aplică, de la data retragerii, Directiva 2007/46/CE
5
 

de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor și remorcilor acestora, 

precum și a sistemelor, componentelor și unităților tehnice separate destinate vehiculelor 

respective (denumite în continuare în mod colectiv „autovehiculele”). Acest lucru are, în 

special, următoarele consecințe: 

                                                 
1  Sunt în curs de desfășurare negocieri cu Regatul Unit în vederea ajungerii la un acord de retragere. 

2  În plus, în conformitate cu articolul 50 alineatul (3) din Tratatul privind Uniunea Europeană, Consiliul 

European, de comun acord cu Regatul Unit, poate decide în unanimitate că tratatele încetează să se 

aplice de la o dată ulterioară. 

3  O țară terță este o țară care nu este membră a UE. 

4  Pentru bunurile introduse pe piața UE înainte de data retragerii, UE încearcă să găsească soluții 

împreună cu Regatul Unit în acordul de retragere. Principiile esențiale ale poziției UE privind bunurile 

introduse pe piață în temeiul dreptului Uniunii înainte de data retragerii sunt disponibile aici: 

https://ec.europa.eu/commission/publications/position-paper-goods-placed-market-under-union-law-

withdrawal-date_en. 

5  Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a 

unui cadru pentru omologarea autovehiculelor și remorcilor acestora, precum și a sistemelor, 

componentelor și unităților tehnice separate destinate vehiculelor respective (JO L 263, 9.10.2007, 

p. 1). 

https://ec.europa.eu/commission/publications/position-paper-goods-placed-market-under-union-law-withdrawal-date_en
https://ec.europa.eu/commission/publications/position-paper-goods-placed-market-under-union-law-withdrawal-date_en
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Prezentul aviz este relevant pentru autovehiculele introduse pe piața UE-27
6
 de la data 

retragerii.  

Se vor publica avize separate privind consecințele juridice ale retragerii Regatului Unit 

cu privire la vehiculele care intră sub incidența Regulamentului (UE) nr. 167/2013
7
 

(vehicule agricole și forestiere), a Regulamentului (UE) nr. 168/2013
8
 (vehicule cu două 

sau trei roți și cvadricicluri) și a Regulamentului (UE) 2016/1628
9
 (echipamente mobile 

fără destinație rutieră). 

1. CONSECINȚELE ÎN CEEA CE PRIVEȘTE IDENTIFICAREA OPERATORILOR ECONOMICI 

În conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 2007/46/CE, producătorii 

stabiliți în afara Uniunii trebuie să desemneze un reprezentant stabilit în Uniune pentru a-

i reprezenta în fața autorităților de omologare de tip din statele membre.  

De la data retragerii, reprezentanții producătorilor stabiliți în Regatul Unit nu vor mai fi 

considerați ca fiind stabiliți în Uniune în sensul articolului 5 alineatul (3). Prin urmare, în 

măsura în care Directiva 2007/46/CE este încă relevantă pentru activitățile lor, 

producătorii stabiliți în afara Uniunii sunt invitați să ia măsurile necesare pentru a se 

asigura că, de la data retragerii, reprezentanții lor desemnați sunt stabiliți în UE-27. 

2. CONSECINȚELE ÎN CEEA CE PRIVEȘTE OMOLOGĂRILE DE TIP ȘI AUTORITĂȚILE DE 

OMOLOGARE DE TIP 

Autovehiculele care intră sub incidența Directivei 2007/46/CE pot fi înmatriculate, 

vândute și puse în exploatare numai dacă sunt însoțite de un certificat de conformitate 

valabil, eliberat de producător, prin care să se ateste că vehiculele au fost produse în 

conformitate cu omologarea UE de tip acordată de o autoritate dintr-un stat membru
10

.  

În sensul Directivei 2007/46/CE, „autoritate de omologare” înseamnă „autoritatea 

competentă a unui stat membru care este responsabilă pentru toate aspectele omologării 

de tip a unui vehicul, sistem, componentă sau unitate tehnică separată sau pentru 

omologarea individuală a unui vehicul; pentru procesul de autorizare, pentru eliberarea 

și, după caz, retragerea certificatelor de omologare; pentru a servi ca punct de contact 

cu autoritățile de omologare ale celorlalte state membre; pentru desemnarea serviciilor 

                                                 
6  Conceptul de introducere pe piață se referă la fiecare produs individual, nu la un tip de produs, 

indiferent dacă acesta a fost fabricat ca articol individual sau în serie (în conformitate cu secțiunea 2.2 

din Comunicarea Comisiei 2016/C 272/01 „Ghidul albastru” din 2016 referitor la punerea în aplicare a 

normelor UE privind produsele, JO C 272, 26.7.2016, p. 1, denumit, în continuare, „Ghidul albastru”). 

7  Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European și al Consiliului din 5 februarie 2013

 privind omologarea și supravegherea pieței pentru vehiculele agricole și forestiere (JO L 60, 2.3.2013, 

p. 1). 

8  Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European și al Consiliului din 15 ianuarie 2013 

privind omologarea și supravegherea pieței pentru vehiculele cu două sau trei roți și pentru cvadricicluri 

(JO L 60, 2.3.2013, p. 52). 

9  Regulamentul (UE) 2016/1628 al Parlamentului European și al Consiliului din 14 septembrie 2016 

privind cerințele referitoare la limitele emisiilor de poluanți gazoși și de particule poluante și 

omologarea de tip pentru motoarele cu ardere internă pentru echipamentele mobile fără destinație 

rutieră, de modificare a Regulamentelor (UE) nr. 1024/2012 și (UE) nr. 167/2013 și de modificare și 

abrogare a Directivei 97/68/CE (JO L 252, 16.9.2016, p. 53). 

10  În conformitate cu articolul 4 alineatul (3) și cu articolele 18 și 26 din Directiva 2007/46/CE. 
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tehnice și garantarea respectării de către producător a obligațiilor sale privind 

conformitatea producției”
11

. 

De la data retragerii, Directiva 2007/46/CE va înceta să se aplice Regatului Unit. Acest 

lucru înseamnă că, de la data respectivă, autoritatea de omologare a Regatului Unit va 

înceta să fie o autoritate de omologare UE de tip în temeiul Directivei 2007/46/CE. În 

consecință, de la data retragerii, nu va mai fi posibil pentru un producător să introducă pe 

piața Uniunii autovehicule însoțite de un certificat de conformitate care face trimitere la o 

omologare de tip acordată de autoritatea de omologare a Regatului Unit, care, anterior, 

era competentă în temeiul dreptului UE. În special, autoritatea de omologare a Regatului 

Unit nu va mai fi în măsură să efectueze niciuna dintre funcțiile și activitățile unei 

autorități de omologare în sensul Directivei 2007/46/CE în ceea ce privește omologările 

de tip pe care le acorda înainte de data retragerii. Mai mult, autoritatea de omologare a 

Regatului Unit nu va mai fi în măsură să elibereze revizuiri sau extinderi în cazul unor 

astfel de omologări în temeiul articolului 14 din Directiva 2007/46/CE. 

În ceea ce privește omologările de tip acordate de autoritatea de omologare a Regatului 

Unit anterior datei retragerii, Comisia examinează măsurile necesare și adecvate pentru a 

asigura și facilita în continuare conformitatea cu legislația UE. 

Site-ul internet al Comisiei privind industria autovehiculelor 

(https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive_en) oferă informații generale referitoare 

la legislația Uniunii de armonizare aplicabilă pentru omologarea de tip a autovehiculelor. 

Aceste pagini vor fi actualizate cu noi informații dacă va fi necesar.  

 

Comisia Europeană  

Direcția Generală Piață Internă, Industrie, Antreprenoriat și IMM-uri 

 

                                                 
11  Articolul 3 punctul 29 din Directiva 2007/46/CE. 

https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive_en
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